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Über JetCat:

Die Firma Ing. Büro CAT M. Zipperer GmbH besteht seit 
1976. Wir fertigen seit 1998 die JetCat Gasturbinen-
baureihe. CAT beschäftigt derzeit ca. 65 Mitarbeiter in 
Entwicklung, Konstruktion und Produktion. 

Standort:
Die Entwicklung sowie Administration findet in unserem 
Stammhaus in Staufen statt, die Gasturbinenproduktion 
im 4km entfernten Zweitwerk in Ballrechten-Dottingen. 
Neben Gasturbinen fertigen wir auch Laborgeräte für 
das medizinisch/chemische Labor. 
Seit 2000 sind wir ISO 9001 zertifiziert, und garantieren 
für eine gleichbleibend hohe Qualität unserer Produkte.
Neben der mechanischen Fertigung und Montage entwi-
ckeln und produzieren wir auch elektronische Baugrup-
pen in der eigenen Elektronik- und Leiterplattenfertigung.

Werkzeugbau:
Alle JetCat Turbinen sind vollständig am 3D-CAD System 
designed und verifiziert. Der eigene CNC Maschinen-
park erlaubt neben dem Werkzeugbau eine flexible 
Produktion von Fräs- und Drehteilen aller Art. Kunstoff-
teile werden auf eigenen Kunststoffspritzmaschinen her-
gestellt. Das präzise Verschweissen von dünnwandigen 
Metallenteilen (z.B. Brennkammern etc.) erfolgt auf einer 
eigenen Laserschweissanlage.

Entwicklung:
In der Entwicklungsabteilung beschäftigen wir derzeit 8 
Diplomingenieure, welche teilweise selbst aktive Modell-
flieger sind. JetCat Turbinen werden von Anwendern für 
Anwender entwickelt und produziert, dies garantiert eine 
für die Praxis optimale Auslegung unserer Produkte und 
eine maximale Kundenzufriedenheit.

Qualitätssicherung:
Alle Triebwerke werden vor Auslieferung einem Testlauf 
unterzogen. Hierzu verfügen wir über einen speziell ein-
gerichteten Testraum, wo neben reinen Schubmessungen 
auch Wellentriebwerke auf Drehmoment /Leistung 
vermessen werden. Die Rotorbaugruppen der Triebwerke 
werden auf Präzisionswuchtmaschinen dynamisch aus-
gewuchtet. Am Ende wird das komplette Triebwerk noch 
einmal im fertig montierten Zustand feinstgewuchtet. Für 
diese Arbeiten stehen drei verschiedene Auswuchtma-
schinen zur Verfügung.   

CAT Werk in Ballrechten Dottingen
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Ansprechpartner

Manfred Zipperer, Dipl. Ing. FH
Geschäftsleitung
Tel.: +49-7636-7803-0
Fax: +49-7636-7803-45
e-mail: Manfred.Zipperer@cat-ing.de

Markus Zipperer, Dipl. Ing. BA
Entwicklung, Prokurist, JetCat Teampilot
Tel.: +49-7636-7803-0
Fax: +49-7636-7803-45
e-mail: Markus.Zipperer@cat-ing.de

Holger Fünfgelt,
F&E, CAD
Tel.: +49-7636-7803-0
Fax: +49-7634-5056-65
e-mail: Holger.Fuenfgelt@cat-ing.de

Roman Kulossek
Produktionsleitung & Service, Helipilot
Tel.: +49-7634-5056-76
Fax: +49-7634-5056-65
e-mail: Roman.Kulossek@cat-ing.de

Horst Lenerz
JetCat Teampilot, Beratung+Technik
Tel.: +49-172-8865931
Fax: +49-7636-7803-45
e-mail: info@cat-ing.de

Andreas Meier
JetCat Teampilot, Prototyping + Test
Tel.: +49-7636-7803-0
Fax: +49-7634-5056-65
e-mail: info@cat-ing.de

Udo Töpfer
Service / Hotline
Tel.: +49-7634-5056-77
Fax: +49-7634-5056-65
e-mail: Udo.Toepfer@cat-ing.de

Sandra Zapf
Sekretariat
Tel.: +49-7636-7803-0
Fax: +49-7636-7803-45
e-mail: Sandra.Zapf@cat-ing.de
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Erfolge mit JetCat:
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Strahlturbinen Lieferumfang der Turbinensets

Alle JetCat Triebwerke werden in einem Komplettset ausgeliefert:

Das Set enthält: 
Turbine, ECU (=Electronic Control Unit), GSU (Ground Support Unit = Bediengerät), LED-Interfaceplatine, Kraftstoff-
pumpe, 2s LiPo-Akkupack, 2x elektromagnetische Absperrventile (Gas/Kerosin bei Propangasstart bzw. Kerosin und 
Starterkraftstoff bei Kerosinzündung), Miniaturgastank, Kabelsatz, Turbinenbefestigungsschelle, Kraftstoff- und Gas-
schlauch, Schnellverbinderset incl. aller Tankbeschläge und Tankpendel, ausführliche Bedienungsanleitung.

Die ECU:
Das Kernstück der elektronischen Steuerung ist die sog. ECU (Electronic Control Unit). 
Hier laufen alle Informationen zusammen (z.B. Drehzahl/Abgastemperatur, Steuerinformationen vom Sender). 

Stromversorgung:
Die ECU wird von einem eigenen 2-zelligen LiPo-Akkupack versorgt. Dieser dient auch zum Betrieb der Kraftstoff-
pumpe, den Ventilen, dem Anlasser und der Glühkerze. Ein separater Ein- Ausschalter wird nicht benötigt, die 
ECU schaltet sich automatisch ein, sobald der Empfänger eingeschaltet wird. Der Empfängerstromkreis ist vom 
Turbinenstromkreis vollständig optoelektronisch entkoppelt.

Empfängeranschluss:
Der Anschluss der ECU an den Empfänger kann wahlweise über einen oder zwei Empfangskanäle erfolgen.
Falls nur ein Kanal zur Steuerung verwendet werden soll, wird die ECU normalerweise über den Gaskanal (bei 
Flächenmodellen) oder über einen freien Schieberkanal (bei Helikoptern) angesteuert. Die jeweiligen Endaus-
schläge dieses Steuerkanals werden einmalig in einem speziellen „Einlernschritt“ der ECU „gezeigt“ und sind 
dann permanent gespeichert. Es werden 3 Positionen eingelernt: 1. Turbine AUS, 2. Turbine auf Leerlauf, 3. 
Vollgasposition.
Der optionale zweite Kanal kann für verschiedenste Sonderfunktionen verwendet werden, wie z.B.: Aktivieren 
bzw. „Einlernen“ der optionalen Fluggeschwindigkeitsregelung (AirSpeed Sensor erforderlich), Ein/Ausschalten 
des Smokerventils oder einer Smokerpumpe, Umschalten zwischen verschiedenen Systemdrehzahlen bei Heliko-
ptertriebwerken, oder zum separaten Starten/Abschalten des Triebwerks. Falls ein Modell mit mehreren Turbinen 
ausgerüstet ist, wird der Steuerkanal für die Schubsteuerung einfach über V-Kabel parallel geschaltet.

Turbine starten:
Der Pilot gibt nur noch das Startsignal und das Triebwerk wird wie von Geisterhand gestartet und dann auto-
matisch auf Leerlaufdrehzahl stabilisiert. Es sind keinerlei manuelle Eingriffe erforderlich! Sobald der Pilot am 
Fernsteuersender ebenfalls Leerlauf kommandiert hat, wird die Schubkontrolle an den Piloten übertragen. 

Plug and Fly !
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Strahlturbinen

• Leistungsfähiger 16/32 Bit Microcontroller der neuesten Genera-
tion, mit großzügig dimensioniertem Programm- und Datenspei-
cher Integrierter Failsafe Counter mit Auswertung und Anzeige der 
Anzahl sowie Dauer der Fehler. Hiermit kann nach der Landung die 
Qualität der Funkverbindung beurteilt werden.

• Durch den integrierten Flash-Programmspeicher können Software-
aktualisierungen einfach von außen über die serielle Schnittstelle 
eingespielt werden.

• Programmierbares Failsafe Verhalten. Die Hold- sowie Failsafe-
zeiten sowie die FailSafe Drehzahl lässt sich programmieren.

• USB/RS232-Schnittstelle zur Computeranbindung (erlaubt vollstän-
diges Steuern einer oder mehrerer Turbinen über einen Computer)

• Umschaltbarer Startmodus: Propanstart oder Kerosinstart

• Turbinensteuerung wahlweise über einen oder zwei Kanäle

• Direkter Start sowie Steuerung der Turbine von der GSU aus, auch 
ohne den Fernsteuersender.

• Funktionen zum einfachen Starten mehrer empfängerseitig parallel-
geschalteter Turbinen (z.B. bei mehrmotorigen Modelle)

• Aktivierbare Gas-Ablass- Funktion nach erfolgreichem Start der 
Turbine (Im Flug befindet sich dann kein Gas mehr an Bord). 

• Aktivierbare Warnfunktionen über das Smokerventil, erzeugt Warn-
signale bei Akkuunterspannung, leerem Tank, oder FailSafe.

• Integrierte Datenlogger Funktion. Die Daten der letzten 17 Betriebs-
minuten (1000 Datensätze) werden mit einer Auflösung von einer 
Sekunde gespeichert, und können mittels der PC-Software ausgele-
sen werden. Die Daten bleiben auch nach Ausfall der Stromversor-
gung gespeichert. Zusätzlich werden die letzten 8 Betriebssekunden 
vor dem Abschalten der Turbine, mit einer Auflösung von 0,2 
Sekunden gespeichert. Dies erlaubt eine präzise Fehlerdiagnose. 

• Eingang für Airspeed Sensor zur Messung/Regelung/Begrenzung 
der Fluggeschwindigkeit des Modells.

• Intelligentes „Run“ Menü: Die angezeigten Informationen werden 
abhängig vom Betriebzustand umgeschaltet. 

Features/Funktionen der ECU

Schnittstellen RS232: 
Die ECU verfügt über zwei serielle Schnittstellen, die erste wird normalerweise zum Anschluss an einen PC/Laptop verwen-
det. Hierüber kann die ECU vollkommen ferngesteuert werden, es können alle Betriebsparameter gelesen und geschrieben 
werden sowie der interne Datenrecorder ausgelesen werden. Eine entsprechende Windows Steuersoftware wird mit dem 
RS232-PC Interface mitgeliefert. Die zweite Schnittstelle erlaubt den Anschluss eines optionalen GPS Empfängers (Flughö-
he, Flugradius, Geschwindigkeit, G-Belastung, Flugstrecke etc.).

Airspeed Sensor: 
Über den optional anschliessbaren Airspeed Sensor (Staurohr) verfügt die ECU über die Fluggeschwindigkeitsinformati-
on, diese kann zum Regeln und/oder Begrenzen der Fluggeschwindigkeit des Modells verwendet werden (Funktionsweise 
ähnlich einem Tempomaten im Auto). D.h. der Pilot kann statt dem Schub, die Fluggeschwindigkeit mit dem Knüppel 
vorgeben.

• Globale Position System (GPS) Schnittstel-
le für JetCat GPS-Empfänger. Zur hoch-
genauen Messung/Anzeige von z.B.: Max. 
Fluggeschwindigkeit, zurückgelegte Flugstre-
cke, max. Flughöhe, max. Flugradius, max. 
G-Belastung des Modells ! usw.

• Erweiterte Test- und Diagnosefunktionen für 
Pumpe, Ventile und Sensoren. 

• Auto-Power down Funktion, ECU schaltet 
sich nach Abkühlvorgang selbständig ab 
(RC Anlage kann abgeschaltet werden, ECU 
bleibt EIN bis Abkühlvorgang beendet ist).

• Tolerante Fehlererkennung der angeschlos-
senen Sensoren. So wird bei einem defekten 
Sensor die Turbine nicht rigoros abschaltet, 
sondern ein Notbetrieb aktiviert, welcher im 
Normalfall das sichere Beenden des Fluges 
ermöglicht. Nach der Landung ist ein Neu-
start erst nach Fehlerbehebung möglich.

GSU-V2
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Strahlturbinen

 JetCat P60-SE

 JetCat P80-SE

 JetCat P140-RX

 JetCat P100-RX

Übersicht Strahlturbinen:

• Für Modelle mit einem 
   Abfluggewicht von 7-12kg

• Triebwerk für Modelle mit einem 
    Abfluggewicht von 8-15kg

• Standartantriebsaggregat.

JetCat P100-RX, P140-RX, P180-RX

• Power-Bus System
neue hochintegrierte ECU V10.0 für minimalen 
Verkabelungsaufwand und Platzersparnis
• Integrierte Ventile
minimaler Verschlauchungsaufwand
• Innenliegender Abgastemperatursensor
• Optimierter Verdichter
Der speziell von uns entwickelte, hochoptimierte 
Verdichter der SX/RX Typen wird „aus dem 
Vollen“ 5-Achs CNC gefräst.
• Interner Kerosinstart
Die Zündung erfolgt über ein integriertes Kero-
sinstartsystem.
• Optimierte Kennfeldsteuerung
Eine neuartige Kennfeldsteuerung, in Verbindung 
mit überarbeitetem Verdichter- und Brennkam-
mersystem, ermöglicht ein völlig neues Gas-

memory

Id-chip

 JetCat P20-SX

memory

Id-chip

• Triebwerk für kleinste Modelle mit einem 
   Abfluggewicht von 2-6kg, integrierter 
   Kerosinstart

memory

Id-chip

memory

Id-chip

memory

Id-chip

 JetCat P90-RXi

memory

Id-chip

Neu ! 

P90-RXi

JetCat P90-RXi:

• Turbinenseitig integrierte Pumpe, Filter,  
   und Ventile
• Neu: FuelSensor für AutoFill  
   + Luftblasenerkennung
• Innenliegender Abgastemperatursensor
• Interner Kerosinstart
• Minimalster Integrationsaufwand!
• Power-Bus-System, ECU V10.0

Interne Pumpe!

105N

memory

Id-chip

97N

63N

24N

100N

142
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Strahlturbinen

 JetCat P200-SX

annahme- und Reaktionsvermögen. Die 
Turbine ist über einen digitalen Bus mit 
der ECU verbunden, alle Kenndaten und 
Einstellungen werden bei den „RX“ bzw. 
„SX“-Serien auf einem Speicherchip auf der 
Triebwerksseite abgelegt. 

P300/P400-RX:

• Triebwerke für 
Modelle mit einem Ab-
fluggewicht von mehr 
als 20kg

• Großmodelle
• Indust. Anwendungen
• Drohensysteme

• Versionen mit inter-
giertem Starter/Gene-
rator verfügbar.
  
• Bei den Generator-
versionen gibt es Versi-
onen mit turbinenseitig 
integriertem Powerma-
nagement/ Konditionie-
rung für eine geregelte 
DC-Generatoraus-
gansspannung (Bereich 
wählbar: 9, 10, 13.8, 
24, 28V / 6A 
(9A optional)

 JetCat P180-RX

memory

Id-chip

 JetCat P300-RX

 JetCat P400-RX

Neu ! 

P300-RX

memory

Id-chip

Neu ! 

P400-RX

• Triebwerk für Modelle 
    mit einem Abflug-
    gewicht von mehr 
    als 20kg

• Großmodelle

• Indust. Anwendungen

• Drohensysteme

Optional mit St
arter/Generator !

Optional mit St
arter/Generator !

175N

230N

300N

395N
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Strahlturbinen

 JetCat SE Turbinen:

 JetCat SX Turbinen:

• Optimierter Verdichter
Der speziell von uns entwickelte, hochoptimierte Verdichter der SE Typen wird „aus dem Vollen“ 5-Achs 
CNC gefräst.

• Standartmässig Gasstart, bzw. externer JetCat Kerosinstarter

• Optimierte Kennfeldsteuerung
Eine neuartige Kennfeldsteuerung, in Verbindung mit überarbeitetem Verdichter- und Brennkammer-
system, ermöglicht ein völlig neues Gasannahme- und Reaktionsvermögen. Das Triebwerk folgt den 
Steuerkommandos des Gasknüppels fast verzögerungsfrei !
Die Turbine ist über einen digitalen Bus mit der ECU verbunden, alle Kenndaten und Einstellungen wer-
den bei der „SE“-Serie auf einem Speicherchip auf der Triebwerksseite abgelegt. Sämtliche Daten und 
Einstellungen bleiben z.B. auch nach einem Wechsel/Tausch der ECU erhalten!
Die Erkennung des Triebwerktyps erfolgt vollautomisch. Die Lieferung erfolgt mit der ECU V6.0
Bewährter, sehr schneller Gasstart, optional: JetCat Kerosinstart.

Wie SE-Typen, jedoch zusätzlich:

• Interner Kerosinstart
   Die Zündung erfolgt über ein integriertes Kerosinstartsystem.
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Strahlturbinen

 JetCat RX Turbinen:

 JetCat RXi Turbinen:

Bus-Pumpe kann diese als Smokerpumpe konfiguriert werden, 
die Einstellung der Smokerpumpenleistung erfolgt dann direkt 
über die ECU/GSU. Alternativ kann die ECU V10.0 aber auch 
für den Betrieb mit einem 2S/3S Lipo – oder 6-8 zelligem 
NiCad Akku eingestellt werden. Die ECU V10.0 verfügt über 
einen integrierten präzisions Luftdruck- und Temperatursensor 
über welchen die Turbinenregelung intelligent an die momen-
tanen Umweltbedingungen angepasst wird.  Ebenso entfällt 
die Einstellung der Pumpenanlaufspannung. Die RX-Triebwerke 
starten sämtlich direkt auf Kerosin. Der Temperatursensor ist 
turbinenseitig intern verlegt, kann bei Bedarf aber dennoch 
einfach getauscht werden.

Bei der neuesten Generation der JetCat-RXi Turbinen ist im 
Vergleich zur RX Serie die Kraftstoffpumpe sowie der Kraft-
stofffilter ebenfalls unter dem Turbinengehäuse integriert. 
Dies minimiert die vom Anwender zu installierenden Kom-
ponenten auf ein Minimum. Es ist damit nur eine einzige 
Schlauchverbindung von der Turbine direkt zum Tank not-
wendig! Die elektrische Verbindung der Turbine an die ECU 
erfolgt über nur ein einziges PowerBus-Verbindungskabel. 
Die turbinenseitig verbauten Komponenten wie Ventile, Pum-
pe, Filter, Temperatursensor sind zu Servicezwecken leicht 
zugänglich verbaut.
Als ECU wird wie bei den RX Tubinen die neue V10.0 ECU 
(s.o.) eingesetzt.
 
Als Novum verfügen die JetCat RXi Turbinen weiterhin über 
einen integrierten sog. „FuelSensor“ welcher präzise Luft-
blasen, bzw. Unterbrechungen im Kraftstoffstrom erkennt. 
Diese Information wird zum Einen für das vollautomatische 
Entlüfen der Kraftstoffleitungen vor einem Start, als auch zur 
Diagnose der Qualität der Kraftstoffversorgung eingesetzt. 
Auch feinste Luftblasen werden registriert. Die ECU speichert 
Anzahl und Dauer von ggf. auftretenden Luftblasen in der 
Kraftstoffversorgung. Weiterhin kann dem Piloten ein Signal 
bei drohendem Aussetzten der Kraftstoffversorgung gegeben 
werden (z.B. über optische Warnsignale bei angeschlossener 
LCU bzw. Nachbrennerbeleuchtungselektronik (Signal per 
Telemetrie ist in Vorbereitung).

Die neue Generation der JetCat-RX Turbinen reduziert den 
Aufwand für Verkabelung- und Verschlauchung weiter. 
Bei den neuen JetCat RX Turbinen findet die neue, mit 
dem volldigitalen „Bus-System“ ausgestattete, ECU V10.0 
Einzug. 
Alle Ventile sind vollständig unter dem Turbinengehäuse 
integriert. Es ist somit nur eine einzige Schlauchverbindung 
von der Pumpe zur Turbine notwendig! Die elektrische 
Verbindung der Turbine an die ECU erfolgt über nur ein 
einziges PowerBus-Verbindungskabel. An die 26g leichte 
und im Vergleich zur Vorgängerversion um 2/3 kleinere 
ECU V10.0 muss neben dem Versorgungsakku und der 
Verbindung zum Empfänger (1-2 Kanäle) nur noch die 
Kraftstoffpumpe angeschlossen werden. 
Alle von der ECU V6.0 bekannten Erweiterungsopti-
onen wie z.B. GSU-Anschluss, GPS und Airspeed Sensor 
Eingänge sowie Smokerausgang stehen weiterhin zur 
Verfügung. Als Stromversorgung dient der mitgelieferte 
3S/2100mAh LiFePO4 Akku. Dieser versorgt nicht nur 
die ECU und Kraftstoffpumpe, sondern auch alle opti-
onal an das Bus-System anschließbaren Komponenten 
wie z.B. eine weitere Pumpe für Smoke und/oder LCU 
(Beleuchtungssteuerung). Bei Verwendung einer weiteren 

Integrierte Pumpe und Filter
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Strahlturbinen

Type P20-SX P60-SE P80-SE P90-RXi P100-RX P140-RX P180-RX

Leerlaufdrehzahl (1/min) 85000 50000 35000 35000 40000 32000 32000

Maximaldrehzahl (1/min) 245000 165000 125000 130000 154000 125000 126000

Leerlaufschub (N) 0,3 1 3 3 2 6 7

Schub @ max Rpm (N) 24 63 97 105 100 142 175

Abgastemperatur (°C) 480-690 480-730 510-700 490-690 490-720 500-720 520-750

Druckverhältnis 1,5 2 2,3 2,6 2,9 3,4 3,5

Massenstrom (kg/s) 0,05 0,16 0,24 0,26 0,23 0,34 0,38

Abgasgeschwindigkeit (km/h) 1674 1418 1305 1454 1565 1504 1658

Strahlleistung (kW) 5,6 12,4 15,8 21,2 21,7 29,7 40,3

Kraftstoffverbrauch @maxRpm(ml/min) 90 240 275 370 390 510 585

Kraftstoffverbrauch Leerlauf (ml/min) 12 70 95 95 80 115 120

Kraftstoffverbrauch Leerlauf (kg/min) 0,012 0,056 0,075 0,076 0,064 0,092 0,096

Kraftstoffverbrauch @maxRpm (kg/min) 0,075 0,192 0,217 0,296 0,312 0,408 0,468

SFC @ maxRpm (kg/Nh) 0,188 0,183 0,150 0,169 0,187 0,172 0,160

Gewicht (g) 350 845 1360 1435 1080 1590 1530

Durchmesser 60 83 112 112 97 112 112

Länge (mm) incl. Anlasser 180 245 315 300 235 285 285

Technische Daten im Überblick

Type P200-SX P300-RX P400-RX

Leerlaufdrehzahl (1/min) 33000 35000 30000

Maximaldrehzahl (1/min) 112000 106000 98000

Leerlaufschub (N) 9 14 13

Schub @ max Rpm (N) 230 300 395

Abgastemperatur (°C) 480-750 480-750 480-750

Druckverhältnis 4 3,55 3,8

Massenstrom (kg/s) 0,45 0,5 0,67

Abgasgeschwindigkeit (km/h) 1840 2160 2122

Strahlleistung (kW) 58,8 90,0 116,4

Kraftstoffverbrauch @maxRpm(ml/min) 730 980 1300

Kraftstoffverbrauch Leerlauf (ml/min) 129 179 200

Kraftstoffverbrauch Leerlauf (kg/min) 0,102 0,143 0,160

Kraftstoffverbrauch @maxRpm (kg/min) 0,577 0,784 1,040

SFC @ maxRpm (kg/Nh) 0,150 0,157 0,158

Gewicht (g), incl. Ventile & Starter 2370 2630 3550

Durchmesser 132 132 147

Länge (mm) incl. Anlasser 350 365 350
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Strahlturbinen

JetCat P20-SX  Art.Nr.: 71110-00

 JetCat P20-SX

Das JetCat P20-SX Triebwerk passt ideal in kleine, 
kompakte Jet-Modelle welche bisher nur mit 
E-Impellern betrieben werden konnten. 
Endlich passt nun auch der Sound, der Power und nicht 
zu vergessen, die original „Flugplatz-Athmosphäre“.

Schluss mit Kompromissen:
Ob ein- oder mehrmotorig, mit den ungefähren 
Abmessungen einer Cola-Dose passt sich die P20-SX 
ideal in Miniatur-Jetmodelle zum heißen Feierabend 
Jetflug ein. Bei einem Turbinengewicht von leichten 
350g, zeigt sich die „Minicat“ als wahrer Kraftzwerg. 
Von Außen im stromlinienförmigen Design, gleicht ihr 
Inneres einem schweizer Uhrwerk, welches mit Kerosin 
betrieben wird.

Dabei wurden alle bewährten Features der „großen“ 
JetCat mitverkleinert:

• JetCat Autostart
• Interner Kerosinstart
• Miniatur JetCat ECU V10.0 Steuerung, neues voll 
   digitalisiertes Bus-System für minimalen  
   Verkabelungsaufwand.
• Neue, speziell angepasste kleinere Zubehör-
   komponenten wie z.B. Miniatur-ECU, Ventile, 
   Micro-Kraftstoffpumpe, Verbindungskabel, Akku...
• Betrieb über 2s/1000mAh Lipo Akku.
• Empfohlenes Tankvolumen: 550-800ml
• Verbindung zur ECU mit nur einer Steckverbindung !
• CFD-optimierter, 5-achs-gefräster Micro-Verdichter
• bewährter, sehr schneller Gasstart, 
   optional: JetCat Kerosinstart.
• Interne Lagerschmierung mit 5% Ölanteil.
• ID-Chip auf der Turbinenseite, für bequeme 
   JetCat-Kompatibilität.

memory

Id-chip

Hightech „en miniature“

Die Alternative zum E-Impeller –

Turbinenpower und echter Sound satt!

Mirage 2000, 3.9kg Abfluggewicht

3 JetCat Garantie
Jahre

Kleiner geht’s kaum – JetCat P20-SE!

ECU V10.0
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Strahlturbinen

JetCat P80-SE  Art.Nr.: 71100-00

Drehzahl 35000-125000 
1/min

Schub 3-97N

Abgastemperatur 510-700°C

Druckverhältnis 2.4

Massenstrom (kg/s) 0,25

Abgasgeschwindigkeit 1397km/h

Strahlleistung  (kW) 18,8

Kraftstoffverbrauch 95-350 ml/min

Spezifischer Kraftstoffver-
brauch @ maxRpm

0,173 kg/Nh

Gewicht 1360g

Durchmesser 112mm

Länge (incl. Starter) 300mm

 JetCat P80-SE

 JetCat P60-SE

tausendfach bewährt !

memory

Id-chip

memory

Id-chip

JetCat P60-SE  Art.Nr.: 71111-00

Drehzahl 50000-165000 
1/min

Schub 1-63N

Abgastemperatur 480-730°C

Druckverhältnis 2.0

Massenstrom (kg/s) 0,16

Abgasgeschwindigkeit 1418km/h

Strahlleistung  (kW) 12,4

Kraftstoffverbrauch 70-240 ml/min

Spezifischer Kraftstoffver-
brauch @ maxRpm

0,183 kg/Nh

Gewicht 845g

Durchmesser 83mm

Länge (incl. Starter) 245mm

CNC-gefräster Verdichter

97N

63N
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 JetCat P90-RXi

JetCat P90-RXi  Art.Nr.: 71100

JetCat P90-RXi
Die neue JetCat P90-RXi erfordert einen absolut 
minimierten Aufwand für Verkabelung- und Ver-
schlauchung. Installationsfehler des Turbinensytems 
sind praktisch ausgeschlossen. Somit eignet sie sich 
auch optimal für Turbineneinsteiger. Durch unser jah-
relanges Know-how und der kontinuierlichen Weiter-
entwicklung, ist es uns gelungen neben den Ventilen 
(wie schon bei den bewährten RX-Turbinen) auch die 
Kraftstoffpumpe nebst Filter in die Turbine zu integrie-
ren, ohne die äusseren Abmessungen zu verändern. 

Wie schon bei den RX-Turbinen, ist auch die P90-RXi 
mit dem volldigitalen „Bus-System“ und der kleinen, 
leichten ECU V10.0 ausgestattet (29g). 
Der elektrische Anschluss beschränkt sich auf das 
PowerBus Verbindungskabel zwischen Turbine und 
ECU, der LED Platine (LED Statusanzeige, sowie An-
schlußmöglichkeit der GSU)  sowie einem RC-Kabel 
zum Empfängeranschluß. 
Noch einfacher gestaltet sich der Anschluss an das je-
weilige Kraftstoffsystem - nämlich durch einen einzigen 
Schlauch der vom Tank des Modells direkt zur Turbine 
führt!
Natürlich können an der P90RXi auch alle bekannten 
Erweiterungen wie z.B. Smokepumpe, GPS, Airspeed 
Sensor und LCU (Beleuchtungssteuerung) angeschlos-
sen werden.  
Alle Features der ECU V10.0, wie beispielsweise die 
intelligente Turbinenregelung über den in der ECU 
integrierten präzisions Luftdruck- Temperatursensor wel-
cher die Regelung and die momentanen Umweltbedin-
gungen anpasst, werden selbstverständlich auch von 
der P90-RXi unterstützt. Ebenfalls entfällt das Einstellen 
der Pumpenanlaufspannung. Der Kerosinstarter ist wie 
auch der Temperatursensor innenliegend verbaut und 
verbessert zusätzlich das Handling sowie die Betriebssi-
cherheit.

Als Novum verfügt die JetCat P90-RXi weiterhin über 
einen integrierten sog. „FuelSensor“ welcher präzise 
Luftblasen, bzw. Unterbrechungen im Kraftstoffstrom 
erkennt. Diese Information wird zum Einen für das 
vollautomatische Entlüfen der Kraftstoffleitungen vor 
einem Start, als auch zur Diagnose der Qualität der 
Kraftstoffversorgung eingesetzt. Auch feinste Luftblasen 
werden registriert. Die ECU speichert Anzahl und Dau-
er von ggf. auftretenden Luftblasen in der Kraftstoffver-
sorgung. Die „Qualität“ der Kraftstoffversorgung kann 
bei angeschlossener GSU angezeit werden. Weiterhin 
kann dem Piloten ein Signal bei drohendem Aussetzten 
der Kraftstoffversorgung gegeben werden (z.B. über 
optische Warnsignale bei angeschlossener LCU bzw. 
Nachbrennerbeleuchtungselektronik (Signal per Tele-
metrie ist in Vorbereitung).

Interne Pumpe und Filter

integrierte Pumpe!

memory

Id-chip

Kraftstoffleitung,
direkt zum Tank!

minimale Anzahl Komponenten: Akku, Turbine, ECU, I/O board

105N
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 JetCat P180-RX

memory

Id-chip

 JetCat P100-RX

 JetCat P140-RX

JetCat P100-RX Art.Nr.: 71113-00
JetCat P140-RX Art.Nr.: 71114-40
JetCat P180-RX Art.Nr.: 71118-80

P140-RX Konfiguration mit 

zusätzlicher Pumpe für Smoke

memory

Id-chip

memory

Id-chip

P100-RX: Einfachste Verbabelung

97N

142N

175N
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 JetCat P200-SX

Integrierter Kerosinstart
memory

Id-chip

memory

Id-chip

230N

JetCat P200-SX:

Die JetCat P200-SX ist unser beliebtes „Arbeitspferd“ 
welches insbesonders bei größere Modelle eingesetzt wird. 
Das Triebwerk ist im Modellbau, wie auch in industriellen 
Drohenanwendungen, tausendfach bewährt.

JetCat P200-SX   Art.Nr.: 71117-00
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 JetCat P300-RX

JetCat P300-RX   Art.Nr.: 71153-00
JetCat P300-RX-G   Art.Nr.: 71153-40

Neu ! 

P300-RX

300N

memory

Id-chip

JetCat P300-RX:

Die JetCat P300-RX ist eine Weiterentwicklung unserer bewährten P200-SX für Anwendungen, welche bei gleichem Turbi-
nendurchmesser, mehr Schub erfordern.

Wie bei allen RX Turbinen, sind die Ventile, der Temperaturfühler, als auch der Kerosinstarter intern verbaut.
Als ECU kommt die neue V10.0 zu Einsatz.
Um dem höheren Kraftstoffbedarf Rechnung zu tragen, wird als Pumpe wird die größere XL-Bus-Pumpe eingesetzt.

Als Option gibt es die P300-RX auch als „Generatorversion“ (Type: P300-RX-G).
Hier wird als Anlasser/Generator ein speziell entwickelter brushless Motor/Generator eingesetzt, welcher permanent 
mit der Turbinenwelle verbunden ist. Sobald das Triebwerk hochgefahren wurde, kann der Generator Leistungen bis zu 
800W! abgeben. 
Die ungeregelte 3-phasige AC-Generatorspannung (9-36V), als auch optional eine stabilisierte DC-Spannung (10V/6A, 
andere Spannungen/Leistungen auf Anfrage möglich) sind an einer Buchse turbinenseitig abgreifbar. 

typische Verkabelung der P300-RX

Optional mit St
arter/Generator !
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 JetCat P400-RX

JetCat P300-RX   Art.Nr.: 71153-00
JetCat P300-RX-G   Art.Nr.: 71153-40

JetCat P400-RX   Art.Nr.: 71154-00
JetCat P400-RX-G   Art.Nr.: 71154-40

memory

Id-chip

395N

Neu ! 

P400-RX

Optional mit St
arter/Generator !

JetCat P400-RX:

Die JetCat P400-RX entspingt einer Entwicklung für unbe-
mannten Drohnensysteme.
Der Schub von knapp 40kg und eine Strahlleistung von 
116kW dürfte auch für größte Modelle mehr als ausrei-
chend sein.

Wie bei allen RX Turbinen, sind die Ventile, der Temperatur-
fühler, als auch der Kerosinstarter intern verbaut.
Als ECU kommt die neue V10.0 zu Einsatz.
Um dem höheren Kraftstoffbedarf Rechnung zu tragen, wird 
als Pumpe die große XL-Bus-Pumpe eingesetzt.

Als Option gibt es die P400-RX auch als „Generatorversion“ 
(Type: P400-RX-G).
Hier wird als Anlasser/Generator ein speziell entwickelter 
brushless Motor/Generator eingesetzt, welcher permanent 
mit der Turbinenwelle verbunden ist. Sobald das Triebwerk 
hochgefahren wurde, kann der Generator Leistungen bis zu 
800W abgeben. 
Die ungeregelte 3-phasige AC-Generatorspannung 
(8-35V), als auch optional eine stabilisierte DC-Spannung 
(10V/6A, andere Spannungen/Leistungen auf Anfrage mög-
lich) sind an einer Buchse turbinenseitig abgreifbar. 
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JetCat Experimental

Yves Rossy, Jetman mit 4 x P200

Drohnen ...

Ventus mit 2x JetCat P160

Dirk Auer mit 3 x P200 auf Inline Skates

No Limits !

Steigflug mit 5m/s !

Copyright( www.adventure-press.de )

Gleitschirm 2x JetCat P200-SX



21

Strahlturbinen

Bobby-Car

auf Ski...

Cricri “Jet“ MC 15 R von Dominique Bonnaire, 2x JetCat P200-SX, 275km/h, 175kg

Turbine-Cart
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Wellenleistungsturbinen

Übersicht Wellenleistungstriebwerke:

 Einwellen Helikoptertriebwerke

 Zweiwellen Turboprop / Helikoptertriebwerke

 Zweiwellen Helikoptertriebwerk

PHT3 PHT3-3

SPT5

SPT5-H

SPH5

4 Getriebevarianten

3 Getriebevarianten

PHT2

 Zweiwellen Marine-Triebwerk

SPM53 Getr
ieb

eva
ria

nten

2 Getriebevarianten

SPM5-HM

SPT10

SPT10-H
SPH10

Neu ! 

SPT15

SPT15-H

Neu ! 

Neu ! 
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Technische Daten im Überblick

Type SPT5 / 
SPT5-H

SPH5 SPT10-RX / 
SPT10-RX-H

SPH10-RX SPM5-HM SPT15-RX 
/10

SPT15-RX
/4

Leerlaufdrehzahl 1.Welle (1/min) 50000 50000 44000 44000 50000 32000 32000

Vollastdrehzahl 1.Welle Max Rpm 
(1/min)

170000 170000 154000 154000 170000 125000 125000

Maximaldrehzahl 1.Welle (1/min) 170000 170000 154000 154000 170000 125000 125000

Getriebeübersetzung (2.Welle) 8 3,45 8 3,45 2,5 10,24 4

Getriebeübersetzung (Turbine/Rotor) x x x x 24,37 x x 

Getriebeübersetzung (Heckrotor/Rotor) x x x x 5,38 x x

Leerlaufdrehzahl 2.Welle (1/min) 1200   
(26x12 Prop)

6200 1200   
(26x12 3Bl.)

6200 4800 650 2000

Vollastdrehzahl 2.Welle (1/min) 
(unter Last)

7000-8750
programmable

17000-21000 
programmable

7000 14000-
20290 
progr.

28800
progr.

5000
progr.

14500
progr.

Maximaldrehzahl Hauptrotorwelle 
(1/min)

- - 8750 20290 1182 5859 15000

Abgastemperatur (°C) 480-730 480-730 480-730 480-730 480-730 480-730 480-730

Druckverhältnis 2 2 2,9 2,9 2 3,5 3,5

Massenstrom (kg/s) 0,14 0,14 0,21 0,21 0,14 0,37 0,37

Wellenleistung (kW) 6,0 6,0 9,0 9,0 6,0 15,0 15,0

Wellenleistung (HP) 8,16 8,16 12,3 12,3 8,16 20,6 20,6

Drehmoment 2.Welle (Ncm) 1091 377 1228 424 5500 2445 955

Kraftstoffverbrauch @maxRpm (ml/min) 260 260 350 350 260 550 550

Kraftstoffverbrauch @Leerlauf (ml/min) 95 95 80 80 95 100 100

Gewicht (g) 2200 2200 2450 2450 4470 4400 4400

Abmessungen / Durchmesser (mm) 83 83 97 97 83 112 112

Abmessungen HxW (mm) B=140 B=140 270x140

Länge (incl. Starter) (mm) 365 360 375 375 370 520

Type PHT2-1600 PHT2-1400 PHT3-1300 PHT3-1100 PHT3-950 PHT3-900

Leerlaufdrehzahl (1/min) 60000 60000 33000 33000 33000 33000

Vollastdrehzahl (1/min) 125000 125000 94000 98000 92000 94000

Maximaldrehzahl (1/min) 125000 125000 98000 98000 98000 98000

Getriebeübersetzung (Turbine/Rotor) 77,29 89,68 73,25 84,52 95,56 110,26

Getriebeübersetzung (Heckrotor/Rotor) 4,67 4,67 4,67 5,38 4,67 5,38

Leerlaufdrehzahl Rotor(1/min) 0 (clutch) 0 (clutch) 0 (clutch) 0 (clutch) 0 (clutch) 0 (clutch)

Vollastdrehzahl Rotor (1/min) @load 1596 1410 1283 1060 963 852

Maximaldrehzahl Rotor (1/min) 1635 1444 1338 1060 1026 888

EGT (°C) 480-730 480-730 480-730 480-730 480-730 480-730

Druckverhältnis 1,6 1,6 1,8 1,8 1,8 1,8

Massenstrom (kg/s) 0,12 0,12 0,15 0,15 0,15 0,18

Wellenleistung (kW) 2,7 2,7 5,5 5,5 5,5 5,5

Wellenleistung (HP) 3,7 3,7 7,5 7,5 7,5 7,5

Drehmoment (Ncm) 1616 1829 4093 5207 5455 5746

Kraftstoffverbrauch Vollast (ml/min) 200 200 270 270 270 270

Kraftstoffverbrauch Leerlauf (ml/min) 60 60 70 70 70 70

Gewicht (g) 2220 2220 3450 3450 3670 3450

Abmessungen / Durchmesser (mm) 83 83 112 112 112 112

Abmessungen HxB (mm) 210x105 210x105 275x120 275x120 275x120 275x120

Länge (incl. Starter) (mm) 315 315 230 330 330 245
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 JetCat PHT2 Einwellen Helikoptertriebwerk

Der leistungsstarke Mini-Turbinenantrieb für 90er 
Helis! 

Wo bislang nur 10 bis15cm³ Kolbenmotoren oder 
hochgezüchtete Elektromotoren Ihren Dienst verrichteten, kann 
mit der PHT2 nun echte Turbinenpower eingesetzt werden.  
Das ist vorbildgetreuer Modellflug auf höchstem Niveau!
In Anlehnung an unsere erfolgreiche PHT3 wurde ein 
Miniatur-Turbinenantrieb geschaffen, der völlig neue Möglich-
keiten eröffnet. Namhafte Anbieter von Helikoptermodellen 
haben gerade in der Klasse bis 1,7m Rotordurchmesser eine 
Vielzahl von attraktiven Heli-Nachbauten mit umfangreichem 
Zubehör im Programm - nun gibt es auch die passende Mini-
Turbine dazu!

Die PHT2 wird als kompaktes Einwellen-Triebwerk mit vollstän-
digem Mechanikaufbau angeboten. Die Leistung des Triebwerks 
wird direkt vom Turbinenläufer abgenommen. Das Kerntrieb-
werk basiert auf der bewährten P60, die auf Wellenleistung hin 
optimiert wurde. In einem verwindungssteifen Aluminiumrahmen 
ist der Antriebsstrang bestehend aus Turbine, Fliehkraftkupp-
lung, Starter-Generator, Rotorwelle mit Freilauf und Heckro-
torabtrieb untergebracht. Die Mechanik wird komplettiert durch 
bereits montierte Servohalterungen für eine kraftvolle 4-Punkt-
Anlenkung, Plattformen für Kreisel oder andere Bauteile, sowie 
zahlreiche Befestigungsmöglichkeiten.
Sie erhalten eine für viele Hubschraubertypen geeignete Mecha-
nik mit Triebwerk und unserem umfangreichen Zubehörpaket!

JetCat-Neuheit: 
Starter-Generator zur Pufferung des Betriebsakkus !

• Echte Turbinenpower „en Miniature“
• Gewichts- und Leistungsoptimierter 
   Turbinenantrieb, ideal für Helikopter mit einem 
   Rotorkreisdurchmesser bis zu1,7m und einem 
   maximalen Abfluggewicht von 10kg.
• Rotordrehrichtung (links/rechts) frei wählbar
• Rotor durch Fliehkraftkupplung sowie Freilauf von 
   Antrieb entkoppelt (Rotor steht im Leerlauf)
• Wartungsfreundliches, geräuscharmes 
   Zahnriemengetriebe in den Primärstufen
• Spezialverzahnung in der letzten Getriebestufe, für 
   hohe Laufruhe und sicheren Kraftschluss
• Starter-Generator zur Aufladung des Betriebsakkus
• Präzisions-Keramikkugellager im Triebwerk für  
   wartungsarmen Betrieb
• Integrierter Kerosindirektstart

• Jet-Cat Turbinenelektronik:

   o Drehzahlregler für konstante Rotordrehzahl
   o Frei programmierbares System
   o Turbine startet ohne Pressluft oder Gebläse
   o Automtisches Nachkühlen der Turbine nach   
      dem Ausschalten
   o RS232-Computerschnittstelle
   o Klartextanzeige der aktuellen Betriebsparameter 
      wie zB. Drehzahl, Temperatur, Pumpenspannung, 
      Akkuspannung, Kraftstoffverbrauch, 
      Restkraftstoff, letzte Laufzeit, Gesamtlaufzeit etc.    
     
• Memory ID-Chip: Alle Einstellungen / Daten 
   werden auf der Turbinenseite gespeichert, 
   automatische Turbinenerkennung.

PHT2

Mit Generator

memory

Id-chip 2 Getriebevarianten



27

Wellenleistungsturbinen

PHT2-1400/1600   Art.Nr.: 71132-00

Technische Daten:
Turbine
 Leerlaufdrehzahl:  60000 1/min
 Nenndrehzahl:  125000 1/min
 Kraftstoffverbrauch: 60-200 ml/min
 Restschub:  1,2-9N
 Abgastemperatur: 480-730°C
 Kraftstoff:  Kerosin, JetA1 
    mit 5% synth. Öl
 Stromversorgung: 2s LiPo, 3300mAh
 Generatorleistung: 8,4V/50W

 Max Abgabeleistung: 2,7 kW 
 Weitere technische Daten: siehe Tabelle auf S.19
Gewicht:
 Mechanik:  2220g 
 Peripherie:  590g (Elektronik/
    Pumpe/Ventile/Akku)

Abmessungen:   280 x 205 x 105 mm (LxHxT)

Besonderheiten:
Fliehkraftkupplung, Freilauf, Jet-tronic Steuerelektronik für Auto-
matikstart, integrierter Drehzahlregler, es können 3 Systemdreh-
zahlen programmiert werden, welche per 3-Stufenschalter dann 
vom Sender aus anwählbar sind. Serienmäßig mit Kerosinstart.

Integrierter Starter/Generator mit Ladefunktion für den 
Betriebsakku (Spannungsbegrenzung und Ladestromregelung).

Optionen:

• RS232-Schnittstelle für Computeranschluss
• JetCat GPS-Empfänger
• JetCat Telemetrie System

Bitte bei Bestellung unbedingt angeben:

    1) Drehrichtung (links/rechts)
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 JetCat PHT3 Einwellen Helikoptertriebwerk

Beim PHT3 Einwellen Helikoptertriebwerk wird die Leistung 
direkt von dem Turbinenläufer abgenommen. Um die Un-
tersetzungseinheit herum wurden platzoptimiert alle weiteren 
Einrichtungen platziert. Dies umfasst die Servohalterungen, 
die Fliehkraftkupplung, den Heckrotorabtrieb, Plattformen für 
Kreisel oder andere Bauteile. Sie erhalten eine für viele Hub-
schraubertypen geeignete, komplette Mechanik mit Triebwerk.

• Echte Turbinenpower mit enormen Leistungsreserven auch   
   für große Helis
• Rotordrehrichtung (links/rechts) frei wählbar
• Rotor durch Fliehkraftkupplung sowie Freilauf 
   von Antrieb entkoppelt (Rotor steht im Leerlauf)
• Rotorbremse optional
• Original JetCat Auto Start System:
   Vollautomatisches Starten der Turbine auf Knopf
   druck am Fernsteuersender ohne externe Zusatzaggregate     
   oder Hilfsmittel
• Wartungsfreundliches, geräuscharmes Zahnrie
   mengetriebe in den Primärstufen
• Spezialverzahnung in der letzten Getriebestufe, 
   für hohe Laufruhe und sicheren Kraftschluss
• Komplettset: Auspacken, Einbauen, Fliegen
• über 1000-fach praxisbewährtes Turbinensystem
• Präzisions-Keramikkugellager für wartungsarmen  
   Betrieb
• Schutzgitter vor dem Turbineneinlauf verhindert  
   Beschädigungen durch Fremdkörper

• JetCat “Jet-tronic” Turbinenregelelektronic:
   Drehzahlregler für konstante Rotordrehzahl.             
• Frei  programmierbares System
• Turbine  startet ohne Pressluft oder Gebläse. 
•Automatisches Nachkühlen der  
   Turbine nach dem Ausschalten.
• RS232-Computerschnittstelle

• Klartextanzeige der aktuellen Betriebs
   parameter wie z.B. Temperatur, Drehzahl,  
   Pumpenspannung, Kraftstoffverbrauch,  
   Restkraftstoff,  letzte Laufzeit, Gesamtlauf
   zeit, Akkuspannung, Turbinenzustand, 
   letzter Abschaltgrund usw...

Exemplarischer  Anlassvorgang:

Nach dem Laden der Akkus und befüllen des 
Kerosintanks den Heli an die Startposition  stellen. 
Sender & Empfänger  einschalten --> Gasschieber 
am Sender auf AUS schieben, dann  Gasschie-
ber auf Vollgas schieben --> Turbine startet jetzt 
vollautomatisch und stabilisiert anschließend auf 
Leerlaufdrehzahl (Rotor steht noch!). Sobald der 
Gasschieber am Sender ebenfalls auf Leerlauf ge-
stellt ist, wird die Leistungskontrolle an den Piloten 
übergeben. Jetzt den Gasschieber langsam auf 
Vollgas schieben. Die Hauptrotordrehzahl wird nun 
langsam (Zeit programmierbar) hochgefahren und  
automatisch auf dem programmierten Wert stabil 
geregelt. Durch den enormen Leistungsüberschuss 
des Triebwerks sind Drehzahlschwankungen auch 
bei extremen Lastwechseln nicht spürbar.

PHT3
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PHT3-1300  (10mm od. 12mm Rotorwelle) Art.Nr.: 71133-00

PHT3/3-950 (12mm Rotorwelle)  Art.Nr.: 71135-00

Technische Daten:
Turbine
 Leerlaufdrehzahl:  33000 1/min
 Nenndrehzahl:  94000- 98000 1/min
 Kraftstoffverbrauch: 70- 270 ml/min
 Restschub:  1,5-12N
 Abgastemperatur : 440-660°C
 Kraftstoff:  Kerosin, JetA1 
    mit 5% synth. Öl
 Stromversorgung: 2s LiPo, 3300mAh
 Abgabeleistung:  bis 5,5 kW 
 Weitere technische Daten: siehe Tabelle auf Seite 19

Gewicht:
 Mechanik:  3450 g 
 Peripherie:  590g (Elektronik/
    Pumpe/Ventile/Akku)

Abmessungen:   330x275x120 mm (LxHxT)

Besonderheiten: Fliehkraftkupplung, Freilauf, Jet-tronic Steuere-
lektronik für Automatikstart, integrierter Drehzahlregler, es können 
3 Systemdrehzahlen programmiert werden, welche per 3-Stufen-
schalter dann vom Sender aus anwählbar sind.

Optionen:

• Rotorbremse (hydraulisch), Art.Nr.: 8F009430
• RS232-Schnittstelle für Computeranschluss
• JetCat GPS-Empfänger
• JetCat Datalink System

Konstruktionsvariante: PHT3-3

Turbine oben montiert

Hydraul. Rotorbremse, optional

Bitte bei Bestellung unbedingt angeben:
    1) Drehrichtung (links/rechts)
    2) Rotorwellendurchmesser: 10 oder 12mm 
    3) Rotordrehzahl 
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 JetCat SPM5 Zweiwellen Turbinentriebwerk

Schiffsmodelle müssen nun nicht länger auf die Vorteile der Turbi-
nentechnologie verzichten. 
Hohe Leistungsreserven im High-Tech Gewand sind im JetCat 
SPM5 Zweiwellentriebwerk realisiert worden. 
Der prinzipielle Aufbau und die Funktionsweise entsprechen weit-
gehend den im manntragenden Bereich verwendeten Antrieben. 
Das Prinzip ist einfach zu verstehen. Es gilt auf geeignete Weise 
die hohe Leistung des Triebwerks in nutzbare Wellenleistung zu 
wandeln. Das ist jedoch bei den sehr hohen Drehzahlen nicht 
ohne weiteres möglich. Die notwendige Untersetzung erfolgt 
daher in 2 Stufen. 
Einmal in einer Gasübersetzung, dann durch ein Zahnradgetrie-
be. Das heißt, der Gasstrahl des sogenannten Kerntriebwerkes 
treibt im Betrieb ein Turbinenrad an, welches auf einer zweiten 
Welle sitzt. Diese zweite Welle ist mechanisch absolut unabhän-
gig von dem Läufer des Basistriebwerks und erhält seine Antriebs-
leistung nur aus der kinetischen Energie des Abgasstrahls. Die 
zweite Welle treibt direkt in ein für hohe Drehzahlen geeignetes 
Getriebe, welches die Drehzahl auf geeignete Abtriebsdrehzahlen 
reduziert. 
Eine im Getriebe integrierte Wasserkühlung sorgt für die not-
wendige Kühlung der mit höherer Temperatur beaufschlagten 
Komponenten. 

Völlig neu ist auch die elektronische Regelung welche sowohl die 
Drehzahl der Primär- als auch die der Sekundärwelle verarbeitet 
und regelt. 
Der Pilot kann sich vollständig auf das Fahren konzentrieren, das 
komplexe Triebwerksmanagement erfolgt vollelektronisch. 

Um für den jeweiligen Bootstyp (Kats/Hydros/Scale/Mono-Boote) 
die ideale Abtriebsdrehzahl zur Verfügung zu stellen, ist der An-
trieb in drei Getriebeübersetztungsvarianten verfügbar.
Die turbinenseitige Elektronik ist wasserdicht vergossen, sowie mit 
wasserdichten Steckverbindern ausgeführt.

Marine Version

memory

Id-chip
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JetCat SPM5-20 Art. Nr.: 71149-00
Marine-Triebwerk, Getriebeuntersetzung 1:2,0

JetCat SPM5-25 Art. Nr.: 71149-25
Marine-Triebwerk, Getriebeuntersetzung 1:2,5

JetCat SPM5-25-Li Art. Nr.: 71149-25-Li
Marine-Triebwerk, Getriebeuntersetzung 1:2,5
wie SPM5-25 jedoch linksdrehend

JetCat SPM5-36 Art. Nr.: 71149-36
Marine-Triebwerk, Getriebeuntersetzung 1:3,6

Technische Daten

Type SPM5-20 SPM5-25 / SPM25-Li SPM5-36

Leerlaufdrehzahl 1.Welle (1/min) 50000 50000 50000

Vollastdrehzahl 1.Welle Max Rpm (1/min) 170000 170000 170000

Getriebeübersetzung 2,0 2,5 3,6

Leerlaufdrehzahl 2.Welle (1/min) 6000 4800 3300

Vollastdrehzahl 2.Welle (1/min unter Last) bis 35000 
(programmierbar)

bis 28800 
(programmierbar)

bis19400 
(programmierbar)

Abgastemperatur (°C) 480-730 480-730 480-730

Druckverhältnis 2 2 2

Massenstrom (kg/s) 0,14 0,14 0,14

Wellenleistung (kW) 6,0 6,0 6,0

Wellenleistung (HP) 8,16 8,16 8,16

Drehmoment Abtriebswelle (Ncm) 218 273 392

Kraftstoffverbrauch @maxRpm (ml/min) 260 260 260

Kraftstoffverbrauch @Leerlauf (ml/min) 95 95 95

Gewicht (g) 2900 2900 2900

Abmessungen HxBxL (mm) 160x100x400 160x100x400 160x100x400

3 Getriebevarianten
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Modelle mit Propellerantrieb müssen nicht auf die Vorteile der 
Turbinentechnologie verzichten. Hohe Leistungsreserven in 
High-Tech Gewand sind in den JetCat SPT Turboproptriebwerken 
realisiert worden. Der prinzipielle Aufbau und die Funktionsweise 
entsprechen weitgehend dem in der manntragenden Fliegerei 
verwendeten Antrieben. Das Prinzip ist einfach zu verstehen. Es 
gilt nur auf geeignete Weise die hohe Leistung des Triebwerks in 
nutzbare Wellenleistung zu wandeln. Das ist jedoch bei den sehr 
hohen Drehzahlen nicht ohne weiteres möglich. Die notwendige 
Untersetzung erfolgt in 2 Stufen. Einmal in einer Gasübersetzung, 
dann durch ein Zahnradgetriebe. Das heißt, der Gasstrahl des 
sog. Kerntriebwerks treibt im Betrieb ein Turbinenrad an, welches 
auf einer zweiten Welle sitzt. Diese zweite Welle ist mechanisch 
absolut unabhängig von dem Läufer des Basistriebwerks und 
erhält seine Antriebsleistung nur aus der kinetischen Energie des 
Abgasstrahls. Die zweite Welle treibt direkt in ein für hohe Dreh-
zahlen geeignetes Getriebe, welches die Drehzahl auf geeignete 
Propellerdrehzahlen reduziert. Völlig neu ist auch die elektronische 
Regelung welche sowohl die Drehzahl der Primär- als auch die der 
Sekundärwelle verarbeitet und regelt. Der Pilot kann sich vollstän-
dig auf das Fliegen konzentrieren, das komplexe Triebwerksma-
nagement erfolgt vollelektronisch. 

 JetCat SPT Zweiwellen Turboprop / Helikoptertriebwerke

memory

Id-chip JetCat SPT15-RX

 JetCat SPT10-RX

memory

Id-chip

15kW

9kW

2 Getriebevarianten (5800/15000 1/min)

Neu ! 

Neu ! 
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PC21 von Andy Meier, SPT5

JetCat SPT-H 
Die JetCat SPT-H Varianten (SPT15-RX-H, SPT10-RX-H, SPT5-H) werden im Hubschrauberbe-
reich eingesetzt. Eine speziell für diesen Anwendungsfall entwickelte ECU Software ermöglicht 
das freie Programmieren von bis zu drei Hauptrotordrehzahlen, welche dann senderseitig per 
3-Stufenschalter umschaltbar sind. Die elektronische Regelung beider Wellen sorgt dafür, dass 
auch bei Lastwechseln die Rotordrehzahl konstant gehalten wird.

SPT5-H Einsatz im Hubschrauber

JetCat SPT15-RX  Art. Nr.: 71148-00
Turboproptriebwerk

JetCat SPT15-RX-H  Art. Nr.: 71148-00
Hubschraubertriebwerk, wie vor, jedoch mit spezieller 
ECU Software für den Hubschrauberbetrieb

JetCat SPT10-RX  Art. Nr.: 71147-00
Turboproptriebwerk

JetCat SPT10-RX-H  Art. Nr.: 71147-00
Hubschraubertriebwerk, wie vor, jedoch mit spezieller 
ECU Software für den Hubschrauberbetrieb

JetCat SPT5   Art. Nr.: 71138-00
Turboproptriebwerk

JetCat SPT5-H   Art. Nr.: 71138-00
Hubschraubertriebwerk, wie vor, jedoch mit spezieller 
ECU Software für den Hubschrauberbetrieb

 JetCat SPT5

6kW

memory

Id-chip
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 JetCat SPH Zweiwellen Helikoptertriebwerke

Die Funktionsweise der SPH Triebwerke ist analog zu der SPT-
Triebwerken, jedoch ist statt eines Planetengetriebes ein 90 
Grad Winkelgetriebe montiert, welches im Normalfall in eine 
direkt anmontierte Fliehkraftkupplung eintreibt. 
Ein Hallsensor misst die Getriebeausgangsdrehzahl. Die 
jeweiligen Übersetzungsverhältnisse sind in der ECU frei pro-
grammierbar (Getriebeausgang zu Hauptrotor, Hauptrotor 
zu Heckrotor). Der Anwender kann so direkt die gewünschte 
Hauptrotordrehzahl programmieren, den Rest erledigt die Soft-
ware der ECU.

Die JetCat SPH Triebwerke werden vorzugsweise im Hubschrau-
berbereich eingesetzt. Eine speziell für diesen Anwendungsfall 
entwickelte ECU Software ermöglicht das freie Programmieren 
von bis zu drei Hauptrotordrehzahlen, welche dann senderseitig 
per 3-Stufenschalter umschaltbar sind. Die elektronische Rege-
lung beider Wellen sorgt dafür, dass auch bei Lastwechseln die 
Rotordrehzahl konstant gehalten wird.

JetCat SPH10-RX Art. Nr.: 71147-00
Helikoptertriebwerk

JetCat SPH5  Art. Nr.: 71139-00
Helikoptertriebwerk

 JetCat SPH10-RX

 JetCat SPH5

Neu ! 
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 JetCat SPM5-HM Zweiwellen Helikoptermechanik

Die SPM5-HM Helikoptermechanik basiert auf dem JetCat SPM5 
Zweiwellentriebwerk. 
Die Mechanik wurde speziell für das SPM5 Zweiwellentriebwerk 
entwickelt und für die hohe Abgabeleistung des Triebwerks 
ausgelegt.

Die Seitenteile bestehen aus 3mm Carbonplatten welche über 
CNC gefertigte Aluminiumträger miteinander verbunden sind.
Sämtliche Wellen (oberflächengehärtet) sind mehrfach 
kugelgelagert.

Die Befestigungspunkte sind kompatibel zur bewährten PHT3 
Mechanik ausgeführt. Somit ist ein einfacher Einstieg in die 
Zweiwellentechnologie möglich.

Das Getriebe verfügt in der ersten Stufe über eine großzügig 
ausgelegte Zahnraduntersetzung, welche variabel angepasst 
werden kann.  
Für die Heckrotorübersetzung wurde ein kräftig dimensioniertes 
2-stufiges Stirnradgetriebe ausgewählt, welches über 2 Abtriebs-
wellen zum Heckrotor verfügt. Der Heckrotor dreht bei einer 
Autorotationslandung nicht mit.

Die Krafübertragung von der zweiten Turbinenwelle zur 12mm 
Hauptrotorwelle erfolgt direkt, ohne Fliehkraftkupplung (wie beim 
Original, d.h. der Rotor dreht im Leerlauf leicht mit).

JetCat SPM5-HM Art. Nr.: 71139-10
Helikoptertriebwerk

Drehzahlbereich 
Kerntriebwerk

50000-170000
1/min

Wellenleistung 7kW

Abgastemperatur 400-730 °C

Kraftstoffverbrauch 95-260 ml/min

Max Abtriebsdrehzahl
der 2.Welle
(elektronisch begrenzt)

28800 1/min

Gewicht Mechanik kpl. 4850g

Getriebeuntersetzung 24,37

Hauptrotordrehzahl 1182  1/min

Heckrotordrehzahl
(Zwei Abtriebe vorh. !)

1) 6364 1/min
2) 9900 1/min 

Eine spezielle ECU Software ermöglicht das freie 
Programmieren von bis zu drei Hauptrotordreh-
zahlen, welche dann senderseitig  umschaltbar sind. 
Die elektronische Regelung und Überwachung beider 
Turbinenwellen sorgt dafür, dass auch bei Lastwech-
seln die Rotordrehzahl konstant gehalten wird.
Der empfohlene Rotorkreisdurchmesser 
beträgt 1,9-2,2m. 
Die enorme Triebwerksleistung reicht spielend auch 
für Helikopter bis zu einem Abfluggewicht von 25kg.
Der Antrieb wird komplett fertig montiert und getestet 
geliefert.
Besonderheit: Es sind zwei Heckabtriebswellen 
vorhanden, deren Antrieb erfolgt mit unterschiedl. 
Drehzahlen. Die Kraftübertragung zum Heckrotor/Fe-
nestron erfolgt nicht über die Tellerräder zum Haupt-
rotorantrieb!

Heckabtrieb 1
 (z.B. BK117)

Heckabtrieb 2 
(z.B. EC135, Fenestron)



36

Wellenleistungsturbinen

 SPT-HMS / SPT-HML

SPT-HMS mit 90° Single Exhaust und optionalen 
Hitzeschutz

serienmäßige Metalltellerrad Übersetzung für 
sichere Kraftübertragung

Die neuen robusten 2-Wellen Helikopter-Mechaniken 
SPT- HMS („S“ = short) und SPT- HML („L“= long)  wurden 
speziell für Modellhubschrauber mit einem hohen Abfluggewicht 
entwickelt.

Die Seitenplatten, Verstrebungen und Lagerböcke sind aus Alu-
minium gefertigt, der Seitenplattenabstand beträgt 60mm und 
verleiht den Mechaniken eine hohe Verwindungssteifigkeit.
Die Anordnung der 2-Wellenturbine ist bei der SPT-HML um 
85mm nach vorn verlagert, diese Anordnung zeichnet sich durch 
einen verbesserte Schwerpunktlage aus, wie z.B. bei Industrie-
hubschrauberanwendungen.  Bei sog. Industriehubschraubern 
wird der Heckausleger meistens mit einem Aluminium- oder 
CFK- Rohr realisiert, die Befestigung an der Mechanik kann über 
einen optional lieferbaren Heckrohrhalter erfolgen.

Die hochwertigen, geschliffenen Zahnradübersetzungen ga-
rantieren eine sichere Kraftübertragung zum Haupt- und Heck-
rotor. Über eine groß dimensionierte Klauenkupplung wird die 
2-Wellenturbine (SPT5-H oder SPT10-RX) in die Mechanik inte-
griert. Die Antriebsleistung wird dann über eine solide Zahnrie-
menstufe auf das Tellerrad übertragen, welches aus speziellem 
Stahl gefertigt ist. Die An- und Abtriebskegelräder wurden nach 
neusten Erkenntnissen angepasst. Der Autorotationsfreilauf ist in 
das Abtriebsriemenrad integriert. Der Heckrotor wird entweder 
direkt vom Tellerrad angetrieben (mitdrehender Heckrotor bei 
AR- Landung) oder über eine spezielle Heckübersetzung (Heck-
rotor Stillstand bei AR- Landung). Die spezielle Heckübersetzung 
wird direkt von der Turbine angetrieben, bei dieser Konfiguration 
lassen sich optimale Heckrotordrehzahlen realisieren. 

Für den Einsatz von FENESTRON-Heckrotoren, wie z.B. 
EC 145 T2,  kann eine angepasste Übersetzung verbaut 
werden.
Die Hauptrotordrehzahl kann ebenfalls optimal abge-
stimmt werden. Hiermit lassen sich Hauptrotore von 
2,0m bis 2,6m kraftvoll antreiben. Die Drehrichtung des 
Hauptrotors kann selbstverständlich frei gewählt wer-
den. Auf eine Fliehkraftkupplung ist verzichtet worden, 
da bei 2-Wellenturbinen keine mechanische Verbindung 
zwischen Kernturbine und Arbeitsturbine besteht. 

Modellhubschrauber mit großem Abfluggewicht bela-
sten die Hauptrotorwelle mit einen hohem „Mastmo-
ment“. Desshalb kann je nach Modellhubschrauberge-
wicht zwischen einer 12 oder 15mm Hauptrotorwelle 
gewählt werden. Weiterhin kann das „Mastmoment“ mit 
verschiedenen verfügbaren Domverlängerungen positiv 
beeinflusst werden.

Die Systemdrehzahl sollte beim Hubschrauber im Flug 
immer konstant gehalten werden, eine senderseitige 
Gas-Kurve (Throttle Curve) ist mit der JetCat-ECU Steu-
erung nicht erforderlich.
Ein Hallsensor misst die Getriebeausgangsdrehzahl. Die 
jeweiligen Übersetzungsverhältnisse sind in der ECU 
frei programmierbar (Getriebeausgang zu Hauptrotor, 
Hauptrotor zu Heckrotor). Der Anwender kann so direkt 
die gewünschte Hauptrotordrehzahl programmieren, 
den Rest erledigt die Software der ECU.

Neu ! 
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Details im Überblick:

• Hohe Verwindungssteifigkeit durch 60mm Seitenplattenabstand
• Hauptrotorwelle 12 oder 15mm
• Verschiedene Domlagerhöhe lieferbar
• Axiallager für Hauptrotorwelle serienmäßig 
• Teller- und Kegelradübersetzung aus hochwertigem Stahl
• Hauptrotordrehrichtung links- oder rechtsdrehend
• Je nach Getriebeübersetzung bis zu neun Hauptrotordrehzahlen wählbar 
• Heckrotorantrieb direkt oder über spezielle Heckübersetzung
• Je nach Heckübersetzung bis zu neun Heckrotordrehzahlen wählbar
• Servoanordnung direkt unter der Taumelscheibe für direkte Anlenkung
• Keine Fliehkraftkupplung
• Einstellbare Spannrolle für Zahnriemen in der 1. Getriebestufe
• Einfache Turbinenintegration durch robuste Klauenkupplung
• Abgasrohr als Twin Exhaust oder Single Exhaust ausführbar
• Heckrohr- Halter optional lieferbar
• FENESTRON- Antrieb lieferbar, z.B. für EC145 T2
• Elektronische Regelung durch optimierte JetCat- ECU- Software
• Keine Gaskurve (Throttle Curve) notwendig

SPT-HML mit Twin Exhaust  robuste Heckübersetzung

SPT-HML mit spezielle FENESTRON- 
Übersetzung (z.B.: EC 145 T2)

optionaler Heckrohr-
halter für Industrie-
hubschrauber  Getriebeübersetzungen:

 HAUPTROTOR-Drehzahlen: in 9 Schritten von  851 bis 1182 1/min 
 HECKROTOR-Drehzahlen: in 8 Schritten von 6533 bis 11250 1/min
 FENESTRON-Drehzahlen mit FENESTRON-Übersetzung: 9180 1/min

Neu ! 
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Kleine Formelsammlung

Zusammenhang von Drehzahl und Schub

Der Turbinenschub ergibt sich als quadratische Funktion der Drehzahl,
d. h. bei der doppelten Turbinendrehzahl steht der vierfache Schub zur Verfügung.

( ) 2

2

*
hlNenndrehza

DrehzahlNennschubDrehzahlSchub =

Berechnung des Turbinenschubs bei gegebener Drehzahl:
Zahlenbeispiel für eine Turbine mit einem Nennschub von 80N, bei 117000 1/min

 

NNSchub 3,91
117000
125000*80)

min
1125000( 2

2

==

D.h. eine Turbine mit 80N Standschub bei einer Nenndrehzahl von 117.000 1/min würde bei 125000 1/min einen Schub 
von 91,3N liefern.

oder:

 
Nennschub

SchubhlNenndrehzaSchubDrehzahl *)( 2=

Beispiel: Eine Turbine hat einen Nennschub von 160N bei 125000 1/min, gesucht ist die Turbinendrehzahl bei der die 
Turbine nur 120N liefert:

 

108253
160
120*125000)120( 2 ==

N
NNDrehzahl

Das heißt bei ca. 108000 1/min hätte die Turbine nur 120N Schub.

Zusammenhang von Kraftstoffverbrauch und Schub

 Der Kraftstoffverbrauch verhält sich proportional zum Schub,
 d. h. doppelte Kraftstoffmenge pro Zeiteinheit ergibt den doppelten Schub.

Ölmenge im Kraftstoff:

 Als Faustformel gilt: 
  1 Liter Öl auf 20 Liter Kraftstoff
 oder:
  Ölmenge = Kerosinmenge / 20
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JetCat Jacken JetCat T-Shirts

JetCat Cap´s Aufkleber

Verfügbare Grössen: S / M / L / XL / XXL

Abmessungen: 150x70mm

  JetCat Mini-GSU JetCat Mini-GSU

Die JetCat Mini-GSU ist eine optionale miniaturisierte Ground 
Support Unit (GSU). Die Mini-GSU ist so klein, dass sie bei 
Bedarf einfach im Modell verbleiben kann.
Das 2-zeilige, hinterleuchtete, alphanumerische LCD-Display 
sowie die 10 Funktionstasten bieten die gleichen Einstellmög-
lichkeiten wie die „große“ GSU. 
Der Anschluß an ECU´s bis Version 6.0 erfolgt mittels eines 
8-poligen miniatur Flachbandsteckverbinders direkt an das LED-
I/O Interface. 
Der Anschluß an ECU´s ab Version 10.0 erfolgt mittels eines 
6-poligen Flachbandsteckverbinders direkt an die ECU oder an 
das std. LED-I/O Interface, oder über ein 8-poliges Flachband-
kabel an das JetCat I/O-Interface mit Ladeeingang.

Technische Daten 
JetCat Mini-GSU

Art. Nr: 61161-00

Abmessungen (LxBxH) mm: 66 x 34 x 16,5

Gewicht (g): 32

Anschlüsse: 2 x 6 pin BUS
2 x 8 pin BUS

Mini-GSU

Rückansicht
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JetCat GPS-Empfänger

JetCat Airspeed Sensor

GPS Empfänger, Art. Nr.: 21189-01
Das GPS Modul kann direkt an JetCat ECUs ab Version 5.0 angeschlossen wer-
den und ermöglicht per Satelitennavigation die exakte Bestimmung von Position 
und Höhe des Modells und daraus abgeleitet auch die Geschwindigkeit, die Flug-
strecke, den Flugradius, die erreichte Höhe über Grund sowie die G-Belastung 
des Modells. Die Daten können online, auch im Flug, am JetCat Telemetriesystem 
dargestellt werden. Ansonsten können die Daten mit der GSU oder dem PC-Inter-
face nach der Landung ausgelesen werden. Gewicht: 35gramm

Airspeed Sensor, Art.Nr.: 61120-00

Der optional anschließbare Fluggeschwindigkeitsmesser besteht aus einem Stau-
rohr („Pitot Rohr“) sowie einem Präzisionsdifferenzdrucksensor. Aus dem gemes-
senen Differenzdruck sowie der Lufttemperatur berechnet die ECU die aktuelle 
Fluggeschwindigkeit des Modells. Ohne angeschlossenen Airspeed-Sensor arbei-
tet die ECU immer im sogenannten „Thrust-control“ Modus
(=Schubsteuerungsmodus). In diesem normalen Betriebsmodus wird vom Piloten 
über den Gasknüppel direkt der Turbinenschub vorgegeben/eingestellt.
Mit angeschlossenem Airspeed-Sensor kann die ECU auch in den sogenannten 
„Speed control“ Modus (=Fluggeschwindigkeitsregelung) umgeschaltet werden. 
In diesem Modus wird der Turbinenschub von der ECU automatisch so eingestellt, 
daß die Fluggeschwindigkeit des Modells einen vorgegebenen Sollwert erreicht 
bzw. hält. Die Information der Fluggeschwindigkeit kann dann von der ECU für 
verschiedene Funktionen verwendet werden: Messung/Speicherung der maxima-
len sowie durchschnittlichen Fluggeschwindigkeit. Messung der zurückgelegten 
Flugstecke in km. Automatische Begrenzung der maximal erlaubten Fluggeschwin-
digkeit des Modells. Regelung der Fluggeschwindigkeit analog zur Gasknüppel-
stellung (=“Speed-control“ Modus)
Halten der aktuellen Fluggeschwindigkeit (=“Hold-speed“ Modus)
Die Umschaltung der verschiedenen Modi erfolgt Senderseitig mittels eines 
3-Stufenschalters auf einem zweiten Kanal.

Staurohr

Präzisions Differenzdrucksensor 
(lasergetrimmt)

LED - I/O Interface mit Ladeeingang
LED-I/O Interface mit Ladeeingang
Art. Nr.: 61168-00

• Direkter Ladeeingang für den Turbinenakku
• Passend für alle ECU Versionen
• GSU + LCU Anschlussmöglichkeit
• Lieferung inkl. Stromversorgungskabel zur ECU, 40cm lang

Technische Daten:

 Abmessungen   : 50x21x25mm
 Gewicht             : 25 Gramm

Mit diesem I/O Interface ist es möglich die Kabel zur ECU und dem 
Akku stets fest verkabelt zu belassen, die Ladebuchse für den Turbinen-
akku sitzt bedienungsfreundlich an der Gehäuseoberseite.
Weiterhin kann unsere LCU (Beleuchtungssteuerung) direkt angeschlos-
sen werden. 

Die kleine blaue Taste dient wie bisher zum Einlernen des Senders, bzw. 
auch zur manuellen Betätigung des Cooldown-Vorganges etc.

Nicht geeignet für Ladegeräte mit Reflexladeverfahren.
(Reflexladeverfahren ggf. im Ladegerät deaktivieren) 

Akku

zur ECU

LCU
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JetCat USB Adapter
USB Interface, Art. Nr.: 61109-10

Das USB-Interface für Computeranschluß erlaubt zum Einen das Auslesen der 
aktuellen Betriebsparameter (Temperatur, Drehzahl, Knüppelstellung, Pumpen-
spannung..), als auch die vollständige Fernsteuerung aller Funktionen vom 
Computer aus. So kann z.B. die Turbine auch per Mausklick gestartet werden.
Mit Hilfe der integrierten Datenloggerfunktion können die Soll- und Istwerte 
der letzten 25 Betriebsminuten (Soll- Istwerte von Drehzahl, Pumpenspannung, 
Temperatur, Fluggeschwindigkeit, Knüppelstellung,..) mit einer Auflösung von 
1 Sekunde ausgelesen werden.

JetCat Kerosinstartsystem

Kerosinstartsystem, Art. Nr.: 61166-00

• Funktioniert mit dem standardmäßigen 2s LiPo Akku.
• Minimaler Leistungsbedarf von nur 50 Watt! 
• Rückwärtskompatibel zu allen JetCat Triebwerken. 
• Keine Änderung der Verkabelung notwendig. 
• Glühkerze raus / Kerosinstartsystem einschrauben, bisheriges   
   Gasventil in den Kerosinkreis einschleifen, fertig ! 
   (Anschlußschema siehe Seite 9)
• Alle ECU`s ab Version 4.00 können durch Software Upgrade 
   aufgerüstet werden. Die ECU ist dann von Propan auf 
   Kerosinstart vom Benutzer umschaltbar.
• Zuverlässiger Startvorgang auch bei niedrigen Temperaturen.

Das Umrüstset enthält:

• JetCat 6V Kerosinstartsystem
• Sämtliche Anschlusschläuche und Fittings
• Detaillierte Installationsanleitung
• ECU`s ab Version 4.00 werden bei Kauf 
  kostenlos auf den aktuellen Sofwarestand 
  upgedated, die ECU ist hierzu einzusenden 
  (ECU`s mit Softwareversion 5.00W oder höher 
  benötigen kein Upgrade).

Anzeige der Turbinenparameter / Remote Steuerung Grafische AuswertungAuslesen des Dataloggers
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JetCat Smokerpumpe PRO
Smokerpumpe PRO, Art. Nr.: 61167-10

• Vollständig opto-isolierte Eingänge

• Kann parallel zum Turbinenakku betrieben werden.

• Es sind 3 verschiedene Betriebsmodi programmierbar:

 1) Rx-Mode: Steuerung über einen freien 
     Empfängerkanal (proportionale Leistungs-Steuerung 
     oder nur Ein/Aus Steuerung)
 2) ECU-Mode: In Verbindung mit der JetCat ECU erfolgt 
     die Pumpensteuerung über den “Smoker-Ventil” - 
     Ausgang der ECU
 3) ECU/ Rx-Mode: Steuerung der Pumpe über einen 
     freien Empfängerkanal, zusätzlich ist die 
     Smokerpumpe mit der JetCat ECU verbunden; dies 
     verhindert ein versehentliches Anlaufen der Pumpe bei 
     stehender Turbine (d.h. Die ECU gibt die Pumpe nur 
     frei, wenn die Turbine auch tatsächlich läuft)

• Frei programmierbare Förderleistung.

• Zusätzlich verfügt die Pumpe über einen Steuerausgang für ein 
   optionales elektromagnetisches Absperrventil. 
   Das Ventil öffnet automatisch immer dann, wenn 
   die Pumpe läuft (Art. Nr.:61106-00).

• Formschönes, stabiles, eloxiertes Aluminiumgehäuse

Technische Daten:

 Abmessungen  : D=31,5mm ; L=77mm; 110gr
 Fördermenge : max 1800ml/min 
     (gemessen mit Rauchöl als Medium  
      und 7V Akkusspannung!)
 Druck  : max. 5bar
 Stromversorgung : 6,8-9,6V, max 7A
 Eingänge : 1x Steuereingang vom Empfänger
                       1x Freigabeeingang zur ECU
 Ausgänge : 1x Steuerausgang für elektro-
                    magnetisches Absperrventil

Akku 
Anschlussbuchse

Programmiertasten Steuerausgang 
für Ventil

Steuereingang
(Empfänger)

Freigabeeingang
(von ECU)

Lieferumfang

bis
 1800ml/min!
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Schub-Vektorsteuerung

Vektorsteuerung, Art. Nr.: 61170-00

• Antseuerung über zwei Servos (Höhe / Seite )
• Direkte Befestigung an der Turbine
• Passend für P80-P160

Technische Daten:

 Abmessungen   : D=110mm ; L=220mm
 Gewicht             : 240 Gramm
 Austrittsdurchmesser : 80mm
 Länge der Schubdüse : 100mm

Smoker-Tube

Smoker Tube    Art. Nr.: 61167-50

• Passend für unsere JetCat Smokerpumpe
• Direkte Montage an der Turbinenbefestigungsschelle
• Passend für alle JetCat Turbinen
• Standardmäßig ist ein Rückschlagventil beigefügt, 
   welches in die Druckleitung eingefügt, ein Nachtropfen des 
   Rauchöls, als auch das Leerlaufen der Schlauchleitungen 
   verhindert.

• Lieferung incl. 1,5m Schlauch, Rückschlagventil und 
   Halteschellen

Material  : V2A
Abmessungen : Da=4mm, L=270mm
 

Bus-Smokerpumpe 

P140-RX Konfiguration mit 

zusätzlicher Pumpe für Smoke

Bus-Smokerpumpe  Art. Nr.: 61167-40

• Passend für ECU‘s ab V10.0 (z.b. RX, RXi Turbinen)
• Wird direkt in den BUS-Pumpenausgang eingeschleift
• Automatische Versorgung über ECU Akku
• Smokepumpenleistung kann mit GSU eingestellt werden
• Volumenstrom bis 1800ml/min
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JetCat Scale-Modellbeleuchtung

LCU-PRO-USB, Art. Nr.: 61162-30

• Einfache Programmierung mit nur 2 Tasten in 3 getrennten Ebenen
• LCU schaltet sich mit RC ein und aus, kein extra Schalter notwendig
• Vollständig opto-isolierte Eingänge
• USB-Anschluß für Parametereinstellung via PC/Laptop
• Kann parallel zum Turbinenakku betrieben werden.
• 3 voneinander unabhängige RC-Eingänge / Ausgänge  
   (V-Kabel on Board)
• Alle RC-Eingänge sind über Optokoppler galvanisch getrennt
• 1 Eingang für Steuerung/Stromversorgung der LCU über die JetCat-ECU 
• 14 Ausgänge; 11x Multifunktion, 2x Nachbrenner, 1x Schaltausgang
• Automatisches Umschalten auf die der gewählten Funktion entsprechenden  
   Stromstärke
• 22x 1W – Emitter anschliessbar (jeder Ausgang treibt bis zu 2 LED´s)
• 2x Nachbrennerringe direkt anschliessbar (geregelt auf 6,6V) 
   Nachbrenner werden im ECU Mode automatisch bei Vollgas „gezündet“
• Jeder Ausgang verfügt über eine Kontroll – LED
• Status-LED (Grün/Gelb/Rot) als Programmierhilfe und 
   Spannungswächter
• Akkuanschluss über MPX-Stecker für RC-Betrieb
• Im ECU-Betrieb kann die Spannung über den Turbinenakku  
   bezogen werden
• Jede Ausgangsfunktion kann frei einem RC-Eingang zugeordnet werden
• Umfangreiche Einstell-und Kombinationsmöglichkeiten
• Software Updatemöglichkeit (im Werk)
• Automatisches Erkennen der Servolaufrichtung 
• Automatisches Erkennen ob RC oder ECU-Mode
• Im ECU-Mode wird das Einschalten der Blitzer, der Positionsleuchten ect.  
   und der Nachbrenner durch die ECU gesteuert. Akkuunterspannung, der  
   Turbinenzustand, leerer Tank oder Failsafe wird durch die Leuchtmittel  
   angezeigt. 
• Formschöne, stabile, eloxierte Aluminiumoberschale  
   (gleichzeitig Kühlkörperfunktion)

 Technische Daten:

  Abmessungen  : H=15mm ; L=73mm; B=51mm
  Gewicht            : 50gr
  Stromversorgung : 2 Lipo Zellen
  Eingänge : 3x RC Eingänge vom Empfänger
                         1x Daten/Stromverbindung zur ECU
  Ausgänge : 14x Ausgänge für Leuchtmittel.
       Davon sind 11x stromgeregelt, 
       2x spannungsgeregelt 
       (z.B. für Afterburner oder Headlights) 
       1x Schaltausgang

LCU-PRO-USB

Direkter Anschluß der LCU an die ECU 
über das LED-IO Interface.
(Stomversorgung und Daten)

Jeder Augang 
verfügt über 
Kontroll LEDs

Positionslampen

Landescheinwerfer

Blitzer ACL

Anwendungsbeispiel Helikopter:

Die ECU steuert vollständig die Funktion der Positionslam-
pen, der Blitzer sowie der ACL Leuchte. Der Landeschein-
werfer wird über einen freien RC-Kanal gesteuert.

Turbine aus: Positionslampen, Blitzer & ACL = AUS
Startvorgang ausgelöst: Blitzer=EIN
Zündung erfolgt: Positionslampen & ACL für 4Sek EIN
Leerlaufdrehzahl erreicht: Positionslampen=EIN
Vollgasdrehzahl erreicht und stabil: ACL=EIN
Turb. aus/Nachkühlen: Poslampen&ACL=AUS; Blitzer=EIN
Nachkühlen beendet: Alle Lampen aus

Sonderfunktionen:
Kraftstoff leer: Positionslampen blinken im 4 Sekunden Takt
Akku leer: Alle Lampen AUS
Failsafe erkannt: Positionslampen & ACL blinken schnell

• 14-Ausgänge frei programmierbar

• incl. N
achbrennersteuerung
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LCU-Mini

LED-Nachbrennerringe

LCU-Mini, Art. Nr.: 61162-40

• Vollständig opto-isolierte RC Eingänge
• Kann parallel zum Turbinenakku betrieben werden.
• 2 voneinander unabhängige RC-Eingänge / Ausgänge  
   (V – Kabel on Board). Steuerung von bis zu zwei Nachbrennerringen
• Verschiedene, realistische „Flackermodi“ des Nachbrenners 
   auswählbar
• Eingang zur Steuerung/Stromversorgung der LCU über eine  
   JetCat ECU. Die ECU aktiviert/deaktiviert die Nachbrennerringe 
   automatisch und auch nur bei laufendem Triebwerk. Bei erkanntem 
   Failsafe oder niedrigem Kraftstoffvorrat kann über die Nach
   brennerringe eine optische Warnung aktiviert werden 
   (LEDs blinken schnell)

LCU-Micro, Art. Nr.: 61162-50

• Einfachere Version der ECU-Mini  
   ohne RC-Eingänge.
• Für direkten Anschluss an  
   den JetCat ECU Bus.
  

Zur Simulation eines Nachbrenners bieten wir LED Ringe mit 
Hochleistung LED Emmittern in verschiedenen Größen an:

 Nachbrennerring D=45mm , Art. Nr.: 61163-05
 Di=35mm ; Da=45mm; Anzahl LED´s: 36 
 Stromaufnahme: 1,3A

 Nachbrennerring D=80mm , Art. Nr.: 61163-00
 Di=70mm ; Da=80mm; Anzahl LED´s: 60 
 Stromaufnahme: 1,4A

 Nachbrennerring D=100mm , Art. Nr.: 61163-10
 Di=90mm ; Da=100mm; Anzahl LED´s: 73  
 Stromaufnahme: 1,7A

 Nachbrennerring D=120mm , Art. Nr.: 61163-20
 Di=110mm ; Da=120; Anzahl LED´s: 87  
 Stromaufnahme: 2,0A

 Nachbrennerring D=160mm , Art. Nr.: 61163-30
 Di=140mm ; Da=160mm; Anzahl LED´s: 210  
 Stromaufnahme: 3,5A

 Lieferung incl. 1,5m Silikonzuleitungskabel

Die Nachbrennerringe können direkt an die JetCat LCU-PRO ange-
schlossen werden (ohne Vorwiederstand).

Der Anschluß an die LCU-NB erfolgt über einen beiliegenden Vorwie-
derstand.

LCU-NB mit angeschlossenem 

Nachbrennerring

JetCat Scale-Modellbeleuchtung
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Abbildung Anschlüsse Bezeichnung Bestell-Nr. 

PHT3 Schlauchverbindersatz

- Festo Steckverbindung 4/4
- Y-Steckverbindung 4/4/4
- Festo Steckverschraubung 
  QSMF-M5-4
- Verschlußkuppl.20/ 
  Kupplungsdose
- Kupplungsstecker
- Schlauchtülle M5
- Kraftstoff-Filter 
- Festo Schalldämpfer U-PK-4
- Saugpendel

61127-00 
Bestehend aus:
21105-01
21127-01
21105-02

21105-03

21105-04
21105-05
21105-08
21105-07
21105-09

4mm / 4mm
4mm / 3mm
3mm / 3mm

Schlauchschnellverbinder 21105-01
21105-06
21100-30

M5 (innen) 4mm Schnellverbinder M5 Innengewinde 21105-02

3 x 4mm T - Schnellverbinder 21100-28

Kupplungsdose 

M5 (außen)

Kupplungsdose Selbstabsperrend
(passend zu 21105-04 / 21105-02 )

21105-03

Schlauch 4mm Kupplungsdose Kupplungsstecker
(passend zu 21105-03)

21105-04

Schlauchtülle Spezial Tankpendel (P60-P200)
Kleiner Durchlasswiderstand, 
blasenfreie Kraftstoffförderung

Spezial Tankpendel (P20-SE)

21105-09

21105-21

4mm 

2.5mm i.D.

JetCat Kraftstoffschlauch 4mm
hochtransparent, PVC

21100-15

3mm aussen Schlauch 3mm, PUN 3x0.5 (grau) 21104-01
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3mm aussen Kraftstoffschlauch 3mm, hochtransparent 
PVC (P20-SE)

21104-21

Schlauchset, alle Turbinen außer P20
Bestehend aus 5m 
Kraftstoffschlauch (4mm), 
2m Gasschlauch (3mm)

Schlauchset P20-SE

61104-00

61104-20

M5 (außen) 
Schlauchtülle

Schlauchtülle
(z.B. für Tankbeschläge)

21105-0

2 x Schlauchtülle für 4mm 
Kraftstoffschlauch

Kraftstoff-Filter
mit herausnehmbaren Filtereinsatz

Kraftstoff-Filter P20-SE

21105-08

51105-20

für 4mm Kraftstoffschlauch Schnellverschluß komplett Bestehend aus:
21105-03
21105-04
21105-02

Schnellverbinderset komplett 
(P60-P200, SPT5, SPT5-H, SPH5) 
Bestehend aus:

2x Filter
1x Saugpendel
2x Schnellkupplung

3x Kupplungsstecker
1x 4/4 Schnellverb.
1x 4/3 Schnellverb.
1x T-Stück 4mm
2x Tankanschlüsse kompl.

Schnellverbinderset P20-SE
Schnellverbinderset P120-SX, P160-SX, 
P200-SX

Schnellverbinderset P100-RX, P140-RX

61105-00

21105-08
21105-09
21105-03
21105-02
21105-04
21105-01
21105-06
21100-28
21105-05
21105-02

71105-20
61105-50

61105-51
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2 x Schlauchtülle für 4mm 
Kraftstoffschlauch

Miniaturkraftstoffpumpe, alle Turbinen 
außer P20-SE und RX Turbinen, 6VDC, 65g
komplett mit Kabel + Anschlußstecker

Miniaturkraftstoffpumpe P20-SE, Bus-Type

Kraftstoffpumpe P100-RX, P140-RX, Bus-
Type

Kraftstoffpumpe XL (Verwendung als 
Smokepumpe für RX Turbinen), Bus-Type

61107 - 00

61107 - 20

61107 - 50

61167-40

2x Schlauchtülle für 4mm 
Schlauch

Kraftstoff / Hilfsgasventil
Elektromagnetisch

Miniaturventilblock (Gas/Kerosin) 
für P20-SE

61106-00

61106-20

Schlauchtülle für 4mm 
Schlauch

Hilfsgastank 21100-26

Passend für JetCat P60/SPT5/
SPH5

Turbinenbefestigungsschelle 21111-30
21111-31

Passend für JetCat P20-SE

Passend für JetCat P70

Passend für JetCat P100-RX

Passend für JetCat P80, P120, 
P140-RX, P160

Passend für JetCat P180

Passend für JetCat P200

Turbinenbefestigungsschelle 21110-80
21110-81

21112-10
21112-11

21113-40
21113-41

21100-17

21116-07
21116-08

21117-02
21117-03

Passend für JetCat P80, P120, 
P160

Turbinenbefestigungsschelle für „Kangaroo“     
Pink eloxiert

61124-00
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Passend für JetCat P80-P160 Turbinenbefestigungsschelle für „HotSpot“    
Pink eloxiert

21100-35

Direkter Anschluß an ECU Air-Speed-Sensor
mit Staurohr

61120-00

USB Stecker JetCat USB-Adapter
(Treiber Software unter: www.jetcat.de)

61109-10

LED-I/O Platine (P60-P200)

LED-I/O Platine Mini (P100-RX, P140-RX)

LED-I/O Platine Micro (P20SE)

LED-I/O Interface im Gehäuse
mit Ladebuchse (P60-P200)

61108-00

61108-50

61108-20

61168-00

Warn – LED 61165-00

GSU-V2
Programmier und Anzeigegerät

61101-10

Mini-GSU 61161-00

ECU, Steuerelektronik, alle Turbinen ausser 
P20-SE

61102-00

ECU V10.0 (P20-SE, P100-RX, P140-RX) 61102-20



50

Zubehör

Kabelsatz P60-P200 kpl.
3 x Busverbindungskabel
1 x Powerkabel 3-adrig

Kabelsatz P20-SE

61103-00

61103-30

Versorgungsakku Lithium Polymer
2s, 7,4V
60 cm Anschlusskabel

P20-SE (2s LiPo)

P100-RX, P140-RX (3s-LiFePO4)

31100- 10
(2500mAh)

31133-10
(3300mAh)

31110-10
(1000mAh)

31113-10
(2100mAh)

Turbinen Einbausatz komplett

bestehend aus:
1x ECU V6.0
1x LED I/O Platine
1x Kabelset
2x Magnetventil
1x Miniaturgastank
1x Akkupack, LiPo
1x Kraftstoffpumpe
1x Turbinenhalterung std.
1x Schnellverbinderset
1x Schlauchset

71104-00 ,P20
71105-00 ,P60
71105-00 ,P70
71105-00 ,P80
71105-00 ,P120
71105-00 ,P160
71105-00 ,P180
71105-00 ,P200
71105-00 ,SPT5
71105-00 ,SPH5
71105-00 ,PHT3
71105-00 ,PHT4

RX-Turbinen Einbausatz komplett

bestehend aus:
1x ECU V10.0
1x Mini-LED I/O Platine
1x Kabelset
1x Akkupack, 3s LiFePo 2100mAh
1x Kraftstoffpumpe, BusSystem
1x Turbinenhalterung
1x Schnellverbinderset
1x Schlauchset

71105-10 ,P100
71105-40 ,P140

JetCat GPS-Empfänger, zum Anschluss an 
die ECU
ECU Softwareversion 4.00h oder höher 
erforderlich.

21189-01

Gasregulierungsventil für 
Propangasflaschen

61160-00
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LCU-Mini

LCU-Micro

61162-40

61162-50

LCU-PRO USB 61162-30

Nachbrennerringe
D=45mm, 36 LED´s
D=80mm, 60 LED´s
D=100mm, 73 LED´s 
D=120mm, 87 LED´s 
D=160mm, 210 LED´s 

61163-05
61163-00
61163-10
61163-20
61163-30

Jetnet (Einlaufsieb) P80, P120, P140-RX, 
P160

Jetnet (Einlaufsieb) 
P60, SPT5, SPT5-H, SPH5

Jetnet (Einlaufsieb) P200
Jetnet (Einlaufsieb) P20
Jetnet (Einlaufsieb) P100-RX

61128-00

61129-00

61129-60
61128-20
61128-50

Temperatur Sensor P60, SPT5, SPH5

P70, P180, P200, PHT2, 
PHT3/-3

P80, P120, P160, PHT4

P20-SE

P100-RX
P140-RX

51111-03

51133-01

51100-03 

51110-03

51113-03
51115-03

Telemetrie Starterset 61189-00 

Telemetrie Komplettset
 =Starterset
     +GPS
     +SpeakJet System

71189-00

Telemetrie Terminal einzeln 21189-00 

Telemetrie Transceiver Modul
(modellseitig)

21189-02 
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SpeakJet System 21189-03 

Kerosinstarter kpl. Set 61166-00

Smokerpumpe PRO kpl. Set 61167-10

Smoke Tube 61167-50

Hydraulische Rotorbremse für PHT3
Ansteuerung über 1x Servo

8F009430

LED-I/O Interface mit Ladeeingang 61168-00

Schubrohr Einlauftrichter P20

Schubrohr Einlauftrichter P60

Schubrohr Einlauftrichter P70-P160

Schubrohr Einlauftrichter P180-P200

61126-30

61126-10

61126-00

61126-20

Hosenrohrstück für PHT3, PHT4 61123-50

Endrohre 90 °, für SPT5, SPH5, D 55.0
(benötigt werden 2 Stück)

61176-00

Hosenrohrstück P60

Hosenstückstück P70-P160

Hosenrohrstück P180,P200

61123-10

61123-00

61123-20

Abgasrohr 90°, für PHT3/PHT4 kpl. 61175-00
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Anwendung:
Vektor-Schubdüse für P80-P160, 
(incl. Turbinenhalterung)
Ansteuerung über zwei Servos

61170-00

Antistatik Kraftstoff-Additiv Das JetCat 
Antistatic Additiv verhindert die statische 
Aufladung (ESD) des Kraftstoffsystems, 
somit wird der Einfluss auf die 
Modellelektronik verhindert. Das Additiv 
wird dem Kerosin/ Ölgemisch beigemischt.
Aussreichend für 120 Liter Kraftstoff 

61198- 00

JetCat Turbinenöl mit Antistatikadditv, 
1000ml. Aussreichend für 20l Kraftstoff

61197-00
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Type A
(cm)

D1 
(mm)

D2 
(mm)

D3 
(mm)

L1 
(mm)

P20 2 70 45 45 35

P60 2 117 65 60 60

P70 2,5 140 85 80 75

P80 2,5 140 85 80 75

P100 2,5 140 85 80 75

P140 3 140 85 80 75

P160 3 140 85 80 75

P180 4 140 100 95 75

P200 4 140 100 95 75

Schubrohre Standard

Type D1 
(mm)

D2 
(mm)

D3 
(mm)

L1 
(mm)

L3 
(mm)

L4 
(mm)

P20 70 53 40 35 100 50

P60 117 70 55 60 126 59

P70 140 100 65 76 135 77

P80 140 100 65 76 135 77

P100 140 100 65 76 135 77

P140 140 100 65 76 135 77

P160 140 100 65 76 135 77

P180 140 100 70 76 135 77

P200 140 100 70 76 135 77

Hosenrohre

Alle Schubrohre sind auch in doppelwandiger Ausführung 
verfügbar, auch Hosenrohre (bei Hosenrohren sind jeweils 
nur die beiden Endrohre doppelwandig ausgeführt)
Das Material des Aussenrohres ist Titan (0.2mm) bei stan-
dard Schubrohen und Edelstahl bei Hosenrohren. 

Unser Tip:
 Wir empfehlen doppelwandige Schubrohre ab 
 einer Schubrohrgesamtlänge von mehr als 50cm. 

Bei doppelwandiger Ausführung bitte bei der Bestellung L7 
sowie D7 angeben. 

Im Normalfall ist D7 ca. 7-12mm größer als D3 zu wählen.

Doppelwandige Ausführung

Schubrohr P20  Art. Nr.: 61121-30
 Schubrohr P60  Art. Nr.: 61121-10
 Schubrohr P70-P160  Art. Nr.: 61121-00
 Schubrohr P180-P200 Art. Nr.: 61121-20

mögliches Material: V2A oder Titan, Materialstärke: 0,2mm
Bei Bestellung bitte angeben: 
L2 sowie gewünschte Ausführung (V2A oder Titan),
sowie doppelwandige Ausführung Ja/Nein (s.u.)

Hosenrohr P20   Art. Nr.: 61123-30
 Hosenrohr P60   Art. Nr.: 61123-10
 Hosenrohr P70-P160  Art. Nr.: 61123-00 
 Hosenrohr P180-P200  Art. Nr.: 61123-20

mögliches Material: V2A, Materialstärke: 0,2mm
Bei Bestellung bitte angeben: L2, L5, L6, 
sowie doppelwandige Ausführung Ja/Nein (s.u.)

A

Zur Kundenspezifischen Fertigung der Hosenrohre 
bitten wir nach Möglichkeit um Übersendung einer 
1:1 Zeichnung oder Schablone.
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Sicherheitshinweise für JetCat Schubrohre:
Betrieb nur in Verbindung mit JetCat Turbinen zulässig.

Nur für Modellflugzeuge verwenden.
Schubrohrdurchmesser passend zur Turbine wählen (siehe Rückseite)!

Am Schubrohreintritt muss der passende JetCat Aluminiumeinlaufrichter montiert sein.
Das Außenteil der turbinenseitigen Abgasdüse muss mit dem richtigen Abstandsmass „A“
(siehe Tabelle auf der Rückseite) in den Aluminiumtrichter hineinragen !

Warn und Sicherheitshinweise:

Titanschubrohre haben den Vorteil eines sehr geringen Systemgewichtes, allerdings kann Titan
wenn es mehrfach ausgeglüht und abgekühlt wird, verspröden („verglasen “).

Ein solch überbeanspruchtes Schubrohr kann Risse entwickeln welche dann zum Ausstritt der
heißen Abgase in den Rumpfinnenbereich führen können (Brandgefahr!). Diese Art der Beschädigung
kann z.B. bei Heißstarts der Turbine auftreten, oder wenn das Triebwerk nicht achsparallel und
zentrisch zum Schubrohr eingebaut ist ( Abgasstrahl bläst schräg auf Schubrohrinnenwand).

Wichtig:

Vor jedem Flug kontrollieren ob das Schubrohr irgendwelche Schäden aufweist.
Im Heißbereich des Schubrohres ein zweites Außenrohr zur Wärmeabschottung des Rumpfes
und der Einbauten verwenden.
Servokabel/Servos, elektronische Komponenten, Kraftstoffleitungen etc. mit mind. 4cm
Sicherheitsabstand zum Schubrohr/Außenrohr verlegen/einbauen.
Temperaturbelastung des Rumpfes und der Einbauten bei laufender Turbine vor dem Flug
überprüfen.

Abstand
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Kraftstoff Verbindungsdiagramm, Gasstart, ECU V6.0

Kraftstoffverbindungsdiagramm, Kerosinstart, ECU V6.0
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Elektrisches Anschluss-Schema (ECU V6.0)

RS232-Adapter

PC / Laptop

(Option)

AirSpeed Sensor
(Option) Pitot-Rohr

(Pitot-tube)
Statischer Druck
(static-pressure)

Staudruck
(dynamic-pressure)

Tubinenakku
(turbine battery)
6-cell NiCad

Empfänger
(RC-receiver)

Akku direkt in die ECU einstecken,
keinen Schalter einfügen!!!
(Direct connect battery to ECU,
do not insert a switch!!!)

6-adriges Telefonkabel
Zur Turbine
(6-wire phone cable, to engine)

LED-Platine
(LED-board)
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(6-wire phone cable)
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(AUX-switch, 3-step switch)AUX, optional

Gas (Throttle)
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(Fuel valve)
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(propane valve)
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Microcomputer Turbine Control
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www.cat-ing.de/turbines

Es sind ECU Sonderversionen verfügbar 
für folgende Applikationen:

Steuerung über Analogsignal:
Schubsteuerung über ein analoges Steuersignal 
(0-2.5V), statt Servo-PWM-Signal.

Turbinensyncronisation:
Frei programmierbare gegenseitige Syncronisation 
und Überwachung von zwei oder mehr Turbinen 
(z.B. vorteilhaft bei mehrmotorigen Modellen, 
oder Kopplung von zwei oder mehrern Wellen-
triebwerken auf eine Abtriebsachse). Der zulässige 
Differenzschub, sowie das Abschalt- bzw. Abregel-
verhalten kann individuell programmiert werden. 
Die einzelnen Triebwerke werden dabei über 
einen Digitalbus miteinander verbunden. 
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Elektrisches Anschluss-Schema (ECU V10.0)
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